OSMANLI ISTANBULU

X

editorler

Feridun M. Emecen — Ali Akyildiz

Istanbul 29 Mayis Universitesi Yayinlar:






OSMANLI ISTANBULU
X

X. Uluslararas: Osmanh. Istanbulu Sempo;yumu Bildirileri
25-26 Mayis 2024, Istanbul 29 Mayis Universitesi

editorler

Feridun M. Emecen
Ali Akyildiz



Genel Yayimn No: 2
Sempozyum Dizisi: 1

OSMANLI iSTANBULU

X. Uluslararast Osmanlt Istanbulu Sempozyumu, Bildiriler

proje yonetimi
Mustafa Sinanoglu

diizenleme kurulu
Feridun M. Emecen (bagkan), Ali Akyildiz (baskan yardimeis1),
Cengiz Yolcu (akademik sekreter)
Ali Karabacak (idari sekreter), Alphan Akgiil,
Ozlem Caykent

editorler
Feridun M. Emecen
Ali Akyildiz

yayin koordinatéri

Ali Karabacak

grafik tasarim
Coskun Yildirimtiirk

kapvak tasarimi
Umit Unal

basim tarihi
2025

ISBN 978-605-9437-64-6

basim yeri
TDV Yayin Matbaacilik
TDV Yayin Matbaacilik ve Tic. Isl.
Ostim OSB Mahallesi, 1256 Cadde, No: 11
Yenimahalle/ Ankara
Tel. o312. 354 91 31 (pbx) Faks. 0312. 354 91 32
bilgi@tdv.com.tr
Sertifika No. 48058

Emecen, Feridun M. (ed.)

Osmanli Istanbulu-X / Feridun M. Emecen, Ali Akyildiz (ed.). - Tstanbul : Istanbul 29
Mays Universitesi, 2025.

536 s.; fot. ; 23,5 cm.

ISBN 978-605-9437-64-6

1. Istanbul (Tiirkiye)_Tarihge 2. Osmanli 1mparator1ugu7Tarihge

956.21 DC 20



I¢indekiler

II

21

33

47

79

93

115

133

143

181

Sunus * MusTAFA SiNANOGLU, REKTOR
Takpim * FEripuN M. EMECEN — ALi AKYILDI1Z

Yunus EMRE AyDIN
Rus Oryam‘alisz‘j. N. ve Onun Osmank: Istanbulu'nda

Ramazan ve Ramazan Bayrami Hakkindaki Notlar:

AnsmAaD GULIYEV
Reception, Display, and Representation: Exotic Animals in
Early Modern Istanbul

ALi AKYILDIZ
30 Eyliil 1913'te Istanbul'da Meydana Gelen Oliimciil Seller

Og¢uz SATIR

Kaza mi, Sabotaj mi2 1917 Haydarpasa fnﬁ/dkz

MeuMEeT DEMiRTAS

1189 (1775-1776) Tarihli Bir Narh Defterine Gore Sarayin Bir
Senelik Mutfak Harcamalar:

MEeHMET DEMIRYUREK

Nizim-1 Cedid Istanbulu'nda Sultan ve Kahve: “‘Bahaya
Satilmasina Rizam Yoktur” (1789-1806)

Hasan Ari CAKMAK

II. Abdiilhamid’in Tkbali Behice Hanimefendi'nin Istanbul'da
Yalniz Yasama Emeli ve Ittihatcilaria Amansiz Miicadelesi
(1909-1914)

Gatir CaG

Klasik Cagin Sonunda Bir Toplu Tasima Sorunu: Uskiidar-
Istanbul Kayik Tasimacihiginda Aksakliklar ve Devlet
Miidahalesi (1564-1596)

Levent Dizco

Sirket-i Hayriye Vapurlarinda Yolcular

ONNik JaAMGOCYAN

Le Tarif Douanier Russo-Turc De 1782

5



225

243

253

267

291

305

347

381

407

425

465

497

505

OSMANLI ISTANBULU X

NEjLa Dogan
Uskiidar Mahkemesinde Vaksf Olusturma Pratigi: Ser’iyye
Sicilleri Isiginda Bir Inceleme

AyHAN ParLa
Osmanh Istanbulu'nda Miislimanlarin Gayrimiislimlerle
Evlenmeleri

Niray Ozrt Karaca
Birinci Diinya Harbi'nde Medineden Istanbul’a Getirilen
Kutsal Emanetler ve Uluslararas: Yankilar:

Erctin HasanoGLu
Istanbul Bulgar Kapikethiidahg: (1879-1909)

OzpE CELIKTEMEL
Osmanly Istanbulw'nda Savas ve Sinema

Sema KogtkarioGLu OZKILIQ
Osmanl Deniz Tasimacihiginda Bir Islah Cabast Olarak
Sirketlesme Meselesi

Sapik MurFiT BiLGe
Osmants Istanbulu'nda Ev ve Mutfak Esyas: Ureten ve I;r/eyen
Us Esnaf Grubu (Bakirci, Kazanct, Kalayc: Esnafi)

ILHAMi YURDAKUL

Uskiidar ve Kadikiy Su Sirketinin Imtiyaz Sahasina Giksu
Bendi Ipme Suyunun Dagitimi (1894-1904)

Sevvas E. TsiLents

Aslen Istanbullu Bir Yunan Sefirinin Anilarinda Osmanlz
Bagkentinde Sosyal ve Kiiltiirel Hayat (1869-187r1)

YokseL KasTan

Bazi Alman Gazeteleri ve Almanca Eserlerde Istanbul Algist
(1881-1922)

Vurar Geng

Osmanl Payitahtinda Bir Safevi Rebinesi: Haydar Mirza

Havva ONnaLaN

Istanbul’dan Lizbor'a: Sultan III. Abmed’in Riiyast ve sair
Hadiseler Uzerine Havadisler

KiuBra FETTAHOGLU
Istanbul Basininda Siyasi Anlatr Aract Olarak Astronomi
fmgeleri



Sirket-i Hayriye
Vapurlarinda Yolcular ve Yolculuk

Levent Diizcii

Bolu Abant Izzet Baysal Universitesi

Giris

19. yiizy1l denizcilik tarihi ¢alisgan hemen herkesin yolu ister is-
temez Sirket-i Hayriye ile bir sekilde bir yerde kesisecektir. Bu konu
aslinda uzun zamandir zihinsel hazirlig1 olan bir mevzuydu bu sa-
tirlar: kaleme alan yazar i¢in de. Konu 2010 yilinda -sadece sirketin
ilk vapurlari- tez calismamiza dahil olmaya basladiginda biz de yavas
yavas Sirket-i Hayriye'nin vapurlarina muttali olmaya bagliyorduk.
“Yelkenliden buharliya ge¢is” gibi teknik konu ¢alisan biri igin Sir-
ket-i Hayriye insan, hayat ve canlilik demekti. Sirket-i Hayriye, va-
purlariyla butiin bir Bogazi¢i’ni sen sakrak eylemis, efsane kaptanlar
yetistirmis, Bogazi¢i'ni bir yazarin ifadesiyle singir mingir bir hale
getirmisti.

Sirket-i Hayriye vapurlariyla ilgili birka¢ eser de vard: gergi
ancak vapurlarin igine girilip de icerde neler olduguna ve neler ya-
sandigina dair derli toplu bir yazi kaleme alinmug degildi. Iste bu
saiklerle yola ¢iktigimizda kiigiik kii¢tik notlar ve okumalar yapilmig
ancak bir tiirld yaziya dokilememisti. Bu kii¢iik hikayeden sonra eli-
mizdeki notlari paylagsmak nihayet Osmanh Istanbul’'u Sempozyu-
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mu’na nasip oldu deyip konuya girebiliriz. Konumuz Sirket-i Hay-
riye vapurlari olunca evvela deniz kiltiriyle Bogazici arasinda bir
iligki kurarak baglayabiliriz.

Deniz, denizci ve yolcu. Deniz kiltiirini olusturan elbette
ikinci ve tgtinciisidir. Cografya, birey ve topluluklar: denizi kullan-
maya zorlar. Bu ti¢ isim arasinda bizi ilgilendiren yolcu olacak bugtin.
Bu bildiri ashinda yolcu-tekne-deniz 6rintistiyle ilerleyecek diyebiliriz.
Bagka bir yazarin deniz-tekne-insan siralamasini tersinden okumak
istedigimizi belirtelim. Daha da sinirlandirmak istersek yolcu-rtekne
dikotomisiyle de meseleye bakabiliriz. Denize ilgi duymanin 6ne
ciktigy tlkelere bakildiginda denizden yararlanma oranlarinin yiik-
sek oldugu gorilir. Denizden yararlananlar ise denizi kullananlar ve
denizde galisanlar diye ikiye ayrilabilir.!

Deniz kiiltiirtinii bu baglamda ve bu bildiride elbette Istanbul
ve elbette Bogazici 6zelinde diistinmeyi 6neriyoruz. Bogazici ve Sir-
ket-i Hayriye vapurlar: arasinda zuhur eden ve uzun yillar yasayan
sarsilmaz bir bag olusmustu. Istanbullulara deniz kiiltiriini aligtiran
muhtemelen Sirket-i Hayriye vapurlaridir, denilse sezadir. Bogazici
19. asrin baginda Abdiilhak Sinasi Hisar'in ifadesiyle “sanki bir gol
tarzinda kendi Gstiine kapanmis ve kendine mahsus adetleri ve zevk-
leri olan bisbiitin hususi bir 4dlemdi. Barindirdig: birtakim an’aneler
kendine has tabiatinin hususiyetlerine katilarak ona, bir¢ok kisimla-
riyla es bulundugu Istanbul medeniyetinden bile ayrilan, hususi bir
medeniyet kurmus oluyordu. Her sene, zaman1 gelince, Istanbul’'un
mahallelerinden Bogaz'in kéylerine gégler baglardi. Bogazici'nde bil-
hassa sularla 1giklarin oyunlar: esrarli bir canliliktadir. Yalilarin, Bo-
gaz’1 seyretmeye ayrilmis 6n odalarinda sulara ¢arpan igiklarin iceriye
sigramis akisleriyle birdenbire oda duvarinin bir pargast.... Burada
yalilarin gezen birer parcasi, birer yavrusu gibi kayiklar ve sandallar,
gezintileri 6zler gibi beklesirlerdi. Boyle hususi kayiklar: olmayanlar
i¢in de iskele baglarinda, Venedik'te oldugu gibi, Bogazi¢i'nde de ara-
balarin yerini tutan ve ikide bir de 6teye beriye gitmek icin binilen
kira sandal ve kayiklar1 bulunurdu. Birgok yerlerde deniz kenarinda
yalilarin 6nlerinden gecen yollar ancak kendilerinin daracik ve hususi

1 Sezar Atmaca, “Deniz Kiiltiirii ve Amatér-Sportif Denizcilik”, Iskeleye Yanasan
Denizler, Gemiler, Denizciler, (Istanbul: Tletigim Yayinlari, 2023), s. 287-288.
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ahgap rihtimlariydi. Yalinin kayikhanesi 6niinden bitisik bir yalinin
rihtimina alti desteklenmis bir tahtanin tegkil ettigi kiigticik koprii-
den gegilirdi. Bir sahil, karsiki sahile bir bahge gibi gériiniirdii.”?

Bogazici esasinda 18. ytizyilda kisiligini bulmaya baglamis olan
bir Tirk mimari eseri olarak tasvir edilmektedir. Sedad Hakk: El-
dem’in ifadesiyle “Diplomasiz Tirk sehircileri burada da buytik bir
yetenek ve anlayisla davranmiglar, dogay: zorlamamaglar, aksine tiim
guzelliklerini goriinmez bir elle belirginlestirmeyi bilmislerdir. Bo-
gazici en parlak durumunu 19. yiizyil ortalarinda bulmugtur.”

Sirket-i Hayriye Nasil Ortaya Cikts?

Vapurlarin Bogazigi ile tanigmasindan énce Rumeli Yenikdy
ile Anadolu tarafindan Kanlica'nin st taraflari Istanbullular i¢in
sanki “bilad-1 meghule idi”. Kavaklar1 géren ise pek nadirdi. Aslinda
bu yerler viikela tarafindan ziyaret edilir, yalis1 olanlar yaz mevsimin-
de Bogazicine kayiklarla gelir, ardindan kig mevsimi yaklastiginda
Dersaadet’e (Istanbul’a) dénerlerdi. Kayik ve yelkenliler sadece yaz
ayinda Bogazici'ne ugrardi.*

Vapurlarin Bogaza islemesiyle birlikte yabanci vapurlar Bo-
gazicinde daha ¢ok goriilmeye baglandi. Osmanl’nin 1828den
1837’ye kadar sadece iki vapuru vardi. 1837'den sonra savas vapurlari
tersanede yapildi. 1843'de ise Hazine-i Hassa vapurlar: ticari amagh
Karadeniz ve Adalar denizinde isledi. Ancak Bogazi¢inde yabanci
vapurlarin varlig1 ve Tiirk yolcular: tagimast, Uskiidar halkinin Boga-
zigi'nde Babidliden vapur talebi 1851'de yeni bir sayfanin agilmasina
neden oldu.’

2 Abdilhak Sinasi Hisar, “Bogazici Medeniyeti”, Istanbul Armagan: 2: Bogazici
Medeniyeti, Haz: Mustafa Armagan, 2, (Istanbul: IBB Kiltiir Yayinlari, 1997),
s. 13.

3 Sedad Hakki Eldem, “Bogazi¢i Anilar1”, Bogazi¢i Medeniyeti, Haz: Mustafa
Armagan, 2, (Istanbul: IBB Kiiltiir Yayinlari, 1997), s. 39.

4 Bogazici-Sirket-i Hayriye: Taribge-Salname, (Istanbul: Ahmed Thsan ve Siirekast
Matbaacilik, 1330), s. 1-2.

5 Levent Diizcii, “Osmanlilarda Buharli Gemi-Kent, Insan 1li§kisi: Yakin-
¢agda Vapurlarin Uskiidar Kenti ve Toplumu Uzerinde Yol A¢tigi Degisim
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Bu ise 6nct olan Fuad ve Cevdet Pagadir. Bursadaki ikamet-
leri sirasinda bir kaplicadayken ikisi de Avrupadaki gibi biuyik bir
servet ve mamuriyeti gerektiren ve Bogazici ahalisinin Dersaadet’e
diizenli gidip gelmeleri i¢in bir vapur sirketi kurulmasini aralarinda
konusmuslar ve ardindan bir nizamname kaleme almiglardir. Sirket-i
Hayriye'ye ait 1914 yili salnamesi bu nizamnamenin hamamda kale-

me alindigini yazar.®

Bogazi¢i'nin Anadolu ve Rumeli fenerlerinde yasayanlardan
10-15 yaginda olanlar, o vakte kadar Dersaadet’e higbir sekilde, ayrica
Istanbul ahalisinin de binde biri fenerlere gitmemis olmalidir.”

Peki o zaman Sirket-i Hayriye nasil kuruldu? Oncelikle va-
purlarin tedariki i¢in hisseler toplanacakti. Padisah ve validesi 150
hisse basta olmak tizere toplam 925 hisse ile Sirket-i Hayriye’nin
kurulusu tamamland:. Sirketin kurulma ihtiyaci 1850 yilina ait bir
arsiv belgesine de uzunca yansimisti. Bu belgede gegen ifadelere ba-
kildiginda devletin biirokratik elitinin konuya yaklagimini tahmin
ve tasavvur etmek miimkiin gériinebilmektedir. Istanbul halkinin
istirahati geregince Bogazi¢i'ne gelip gidenlere Tersane-i Amireden
vapurlar tahsis edilmekle birlikte yaz mevsiminde burada bulunan
ve kis mevsiminde Bogazi¢i'nde kalan halkin ¢ok olmas: eldeki ter-
sane vapurlarinin yetersizligini gosteriyordu. Sabah aksam yalniz bir
vakitte vapur bulunabilmesi insanlarin bu vakte her zaman isini uy-
duramayacagi, memurlara sabah 9da Istanbuldan hareket eden va-
purun faydasi olmayacagi, insanlarin zaruri olarak kayiklarla gidip
gelmeye mecbur oldugu anlagilmaktadir. Tam da bu noktada bir de
oneri getiren belgeye gére herkes isine uyan bir vapura binse, vapur
mugterisi birkag kat daha artacaktir. Ayrica Bogazici niifusunun daha
¢ok vapura ihtiya¢ duydugu asikardi. Vapurlarin sayisi artsa Bogazi-
¢i'ne olan ragbet de artacakti. “Simdi gidilemedigi cihetle hali kalan
yerlerin dahi mamur olacag:” agik bir durum oldugundan bagka Bo-
gaziginin her yoniiyle Istanbul’un i¢ine tercih edilecegini belirten
yazinin devaminda pek ¢ok insanin kis giinlerini Istanbulda alt: ay

0000000

(1847-1910),”, Uskiidar Sempozyumu, Uluslararas: Uskiidar Sempozyumu VII:
2-4 Kasim 2012, 1, (Istanbul: 2014), s. 471.

6  Bogazigi-Sirket-i Hayriye: Tarihee-Salname, s. 3-4.
7 Bogazigi-Sirket-i Hayriye: Tarihge-Salname,s. 4.
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kira koselerinde siirtinerek gecirip bircok akge sarf etmekten kurtu-
lusun yolu vapurlarin artmasindan ge¢mekte oldugu belirtilir. Vapur-
lar artarsa halkin paras: cebinde kalacaktir. Bir kumpanyanin teskil
edilmesi (Sirket-i Hayriye) durumunda Uskiidar ile Istanbul arasin-
da ve Istanbuldan Beykoz'a kadar miinasip yerlere ugramak iizere,
ikisi Anadolu tarafina ve Istanbul’dan Sariyer'e kadar miinasip iskele-
lere ugramak tizere, Ggtinciisti de Rumeli tarafina tahsis edilmek tize-
re - sabahleyin Cengelkdy'den hareketle Beylerbeyi ve Kuzguncuga
ugrayarak Uskiidar’a gelip oradan da miisterilerini alip Istanbul’a
gelmek ve ondan sonra aksama kadar yalniz Uskiidar ile Istanbul
arasinda igleyip aksamiizeri yani en sonraki nobetinde Uskiidara
mugsterisini biraktiktan sonra Kuzguncuk ve Beylerbeyi'ne ugrayarak
Cengelkoy’e gidip kalmak tizere bir vapur ve Rumeli sahilinde belirli
vakitlerde sabahleyin Biiyiikdere, Yenikdy, Baltalimani, Arnavutkdy,
Ortakdy ve Besiktas'a ugrayarak Istanbul’a gelmek ve aksamiizeri Is-
tanbuldan kalkip gelir iken ugradig: yerlere misterilerini birakarak
Biytikdere'ye gitmek tizere ¢ vapur; Anadolu sahilinde de sabah
vakti Beykozdan kalkip 1ncirk6yi'1, Kanlica ve Kandilli'ye ugraya-
rak Istanbul’a gelip aksamiizeri de Istanbuldan hareket eyledigi gibi
zikredilen yerlere ugrayarak Beykoz’a kadar gitmek tizere bir vapur
tahsis edilmelidir. Bu noktalarda s6zii edilen kumpanya tarafindan
besi miisteri tagimak ve ikisi gemi ¢ekmek i¢in yedi adet vapur gemisi
tedarik edilmeli ve satin alinmalidir. Bunlarin yaninda ayrica bir de
Bogazici'ne isleyen vapurlarin iskelelere yanagamayip agikta durarak
mugsterileri kugiik sandal ve kayiklar ile girip ¢ikmakta olduklari, bu
durumun ¢ok tehlikeli bir sey oldugu izah edilmistir. Bir bagka sorun
da vapur bekleyen insanlarin yagmurda agikta ya da bir kahve diik-
kaninda bekleme mecburiyetinde olduklari, bundan dolay1 da pek
¢ok kimsenin kayig: tercih ettiklerinden dolayr Rumeli ve Anadolu
sahillerinde vapurlarin ugrayacagi yerlere diizgiin iskele ve yanlarina
tistdi ortiilii duraklar yapilmastyla ilgiliydi.®

0000000

8  Cumhurbagkanhg Devlet Arsivleri Bagkanligi Osmanli Arsivi (BOA), Irade
Dabhiliye (I.DH).221-13077, lef 4,20 Zilkade 1266 / 27 Eylil 1850. Arsiv bel-
gesindeki bilgileri sirket salnamesi de teyit etmektedir. Bkz., Bogazici-Sirket-i
Hayriye: Taribge-Salname, s. 5-6.
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Nihayet hisselerden sonra gerekli para tedarik edildikten son-
ra Ticcar Baltact Manolaki vasitasiyla Londra’ya sekiz adet vapur
siparis verilir ve bu sayede ilk vapurlar Bogazi¢i halkinin hizmeti-
ne girmis olur. Bu vapurlardan ilk hizmete girenler numara sirasiyla
Rumeli, Tarabya, Goksu, Beylerbeyi, Tophane, Besiktas isimlerini al-
mustr.” Vapurlarin altis1 188 ton ve 60’sar beygir, diger ikisi ise 140
ton ve 80%r beygir kuvvetindeydi. Bu ilk vapurlar sabah ve akgsamlari
Bogazi¢i'nde yolcu tastyacaklard: ve aradaki bos saatlerde ise Uskii-
dar'da esnafi getirip gétirmeye memur olacakti. Sirketin kurulug ni-
zamnamesi sayilabilecek ilk 22 maddenin hemen sonunda bu yeni
vapurlarda Misliman kadinlar i¢in ayrica yerler yaptirildigy, girip
cikarken ve gerekse vapur icinde erkeklerle kadinlarin karigmama-
sina, “usul-i edebiyeye riayet olunmasina” miiltezimlerinin dikkat ve
itina etmesi gerektigi belirtilmistir. 1°

Iskeleler ve Giizergahlar

Bundan sonra sirket, Bogazi¢i'nin her iki yakasini zamanla
iskelelerle donatmigtir. Rumeli yakasindaki iskeleler Képrivden Ka-
radenize dogru sirayla Salipazari, Kabatas, Besiktas, Ortakoy, Kuru-
cesme, Arnavutkéy, Bebek, Rumelihisari, Boyacikéy, Mirgtin, istinye,
Yenikoy, Tarabya, Kire¢burnu, Biiyiikdere, Sariyer, Yenimahalle ve
Rumelikavagr’ydi. Anadolu yakasindaki iskeleler ise sirayla Haydar-
pasa, Salacak, Harem, Uskiidar, Kuzguncuk, Beylerbeyi, Cengelkoy,
Vanikéy, Kandilli, Kiigtiksu, Anadoluhisari, Kanlica, Cubuklu, Paga-
bahge, Beykoz Siitliice ve Anadolukavag:’yd.!!

Iskeleler de yapilmis, vapur seferleri baglamugti. Ancak iskele-
lerle ilgili 6nemli bir sorun vardi. Sirketin ilk nizamnamesi oldugu
iddia edilen ancak salnamede de bunun net olmadig: belirtilen me-
tinde iskelelerin sorunlu oldugu anlatilir: “Bogazici'ne isleyen vapur-
lar iskelelere yanagamayip agikta durarak miisteriler kiiciik sandal ve
kayiklar ile girip ¢ikmakta olduklarindan ve bunda pek ¢ok miigkiilat
ve tehlike olduguna ve vapurlarin hareketinden evvel iskelelere gelen
9 Bogazici-Sirket~i Hayriye: Tarihee-Salname s. 8-9.

10 Takvim-i Vekayi, 465, 22 Cemaziyelevvel 1268 / 14 Mart 1852, s. 2.

11 Hakan Kaynar, Projesiz Modernlesme, (Istanbul: Istanbul Aragtirmalar1 Ensti-
tiisii, 2012), s. 49
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kimseler eger vapurun ilk kalktig1 yer ise i¢ine girip durabilirler ise
de sair ugradigi mahallerde vapur gelinceye kadar yasta, yagmurda
agikta yahut bir kahve diikkani i¢inde beklemeye mecbur olup bu-
nun i¢in pek cok kimse kayig: tercih eylediklerine mebni Rumeli ve
Anadolu sahillerine vapurlar ugrayacag: mahallere karin karina yana-
sacak muntazam iskeleler ve yanlarina tstii 6rtili mahfuz mevkiler
yapilabilmesi lazim gelip...” diye devam eden salnamede ilk iskelele-
rin iptidai hali agik¢a anlatilir.!?

11k vapurlar yolcu tagimaya basladiklarinda elverisli iskele sa-
yist oldukea azdi. Ekseriya a¢iga demir atilir, sandallarla yolcular va-
purlara bindirilir, béylece vapura taginma islemi halledilmis olurdu.
Ancak bu iglem ¢ok zaman kaybina neden oluyor, riizgarl havalarda
sandallarin devrilmesine sebep olabiliyordu. Bu usul kisa bir zaman
sonra terkedildi ve iskeleler insa edildi. Bu ilk iskeleler de rihtim gi-
biydi, yolcular: koti hava sartlarinda pek de korumuyordu. Yolcular,
vapuru iskeleye yakin kahvehanelerde bekliyordu.!3

Béyle bir soruna sirket kayitsiz kalmamig, miisterilerin glines
ve yagmurdan muhafazasi amaciyla her iskelede erkek ve kadinlar
i¢in farkli mevkiflar (duraklar) yaptirilip kis mevsiminde iglerine so-
balar, ayrica Koépri'niin iki basiyla iskelelere tamami bir ayarda ol-
mak {izere biiyiik bir saat koyulmasina karar verilmisti.'* Iskeleler
zamanla daha da gelisme gostermis yolcularin biiytik bir toplanma
alani haline gelmisti. Vapurlarin miidavimi Ahmed Rasim iskeleler-
deki bekleme salonlarini memur oteline benzetirdi. Ona gore iske-
leler ayni zamanda biiyiik bir dolagma yeriydi.® Diger taraftan 1912
yilinda Ko6prii ve Bogazici iskelelerinde muntazam bekleme salonlar:
yapildig: gibi Biytikdere, Besiktas, Kuzguncuk gibi bazi 6nemli is-
kelelerde de biiytik binalar yapilmis, Képrii garlar: ilk defa elektrik
ile aydinlatilmigt:. 16

12 Bogazici-Sirket-i Hayriye: Taribee-Salname,s. 6-7.

13 Ekrem Isin, “Bir Bogazici Tanzimatcist”, Istanbul Armagan: 2: Bogazici Mede-
niyeti, (Istanbul: IBB Yayinlari, 1996), s. 253.

14 Bogazigi-Sirket-i Hayriye: Taribge-Salname,s. 11-12.

15 Ahmet Rasim, Eskil-i Zaman, (Istanbul: MEB, 1992), s. 68-69.

16  Bogazigi-Sirket-i Hayriye: Tarihge-Salname, s. 31.
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Iskelede beklemek yolcular igin vapurdan inmek gibi epey ug-
ragtirict, zahmetli ve bir o kadar da kavga doguse, agiz kavgalarina
hazir olmak demekti. Kadikdy vapurunu bekleyen iskelede (muhte-
melen Kopri) bilet toplanan demir kapilardan birinden ¢ikis anina
kadar epey bir kalabalik, yalnizca bes-on metrelik bir yeri on-onbes
dakikada almak i¢in inanilmaz bir ¢aba gésteriyordu.!”

Yolcular iskeleye geldiklerinde vapurlarin hangi y6éne dogru
gidecegi sorunuyla da karsilagiyorlardi. Bu soruna son vermek igin
sirketin Rumeli ve Anadolu tarafina islettigi vapurlari yolcularin bil-
mesi igin vapurlarin ugrayacaklar1 iskelelerin isimlerini gosteren dav-
lumbazlarin iizerine birer levha asilmisti. Bunlarin Rumeli tarafina
gideni siyah, Anadolu tarafina isleyeni kirmizi miirekkep ile yazilmigti.
Levhalarin asilmasindan 6nce vapurlari bulmak i¢in ¢ekilen sikin-
tilar1 bunlar bir dereceye kadar ¢ézmiistii. Basiretci Ali iskeledeki
yolcularin Rumeli tarafina gidecek iken Anadolu vapuruna bindigi,
bazilarinin ise Anadolu yakasina gidecek iken yanliglikla Rumeli ta-
rafina giden vapura bindigini aktarir. Mezkur bayraklarin bu yanlig-
liga son verdigini de not eder.!®

1888 Nizamnamesine gore yedi hattan s6z edilir. En ok Us-
kidar-Eminéni hatti kullanilird:. Bu hat 20 dakika ya da 30 dakika-
da bir hizmet veriyordu. Uskiidar, vapur seferleri sayesinde payitahta
baglanmis oluyordu. Zaten ilk kez Bogazi¢i'nde vapur isteyen semt
sakinleri de Uskiidarlilards. Vapur seferleri sayesinde Uskidar halk:

rahat bir sekilde Istanbul’a ise gidip geliyordu."
Yine bu nizamnameye bakildiginda Uskiidar-Besiktas ve Ha-

rem-Kabatas hatlarinin diizenli igledigi anlagiliyordu. Bunlarin ya-
ninda Uskiidar-Kabatas, Uskiidar-Sirkeci, Biiyiikdere-Hiinkar Iske-
lesi arasinda araba ve hayvan tagiyan feribot seferleri de bulunmak-
taydi. Seferler bir kitle tagimasina déntismisti. Deniz tagimacilig,
ogrenci, ¢ocuk ve askerlere yapilan indirimler, polis ve jandarmaya
bedava pasolar verilmesiyle giderek biiyiimiistii.2

0000000

17 Ahmet Rasim, Eskal-i Zaman, s. 165-166.
18 Basiretci Ali Efendi, Iszanbul Sehir Mektuplar, Haz: Nuri Saglam, (Istanbul:
Erdem Kiltir Kitaplari, 2017), s. 299.

19 Zeynep Celik, 9. Yiizyrlda Osmanl: Bagkenti: Degisen Istanbul, (Istanbul: Tarih
Vakfi Yurt Yayinlari, 1998).
20 Celik, s. 70-71.
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Yandan Carkli ve Uskurlu vapurlar

Vapurlarin yukaridaki hatlarinda igleyen vapurlara yakindan
bakmak gereklidir. Ciinkii vapurlarin tiirleri ile yolculuk arasinda
ister istemez bir iligki vardi. Sirket-i Hayriye vapurlar: ilk andan iti-
baren yandan garkliydi. Diinyada ilk icat edilen vapurlar da ¢ark-
liydi. Gemi pervanesinin icadi 1837'deydi ve bu yeni icat daha ¢ok
savag gemilerinde kullanilmigti. Osmanlida da durum bu hal tze-
reydi. Yolcu tagiyan vapurlarda gemi pervanesi ilk kez 1902 yilinda
kullanildi. Bogazi¢i’'nde artan niifusa uygun olarak kurulan iskeleler
birbirine yakinlagtig: icin eski tip vapurlarin iskeleler arasinda ma-
nevra yapma kabiliyeti acisindan 6zellikle yanagma ve kalkmada zor-
luk yasaniyordu. Yeni uskurlu vapurlarda uskur saftinin hareketinden
dolay1 yolcular rahatsiz olur endisesiyle alt kamaralar konulamamigti.
Tek pervaneli vapurlar sekil olarak duba tizerinde oturtulan kosklere
benzetilmistir. 47 no'lu Tarz-1 Nevin ve 48 no’'lu Dilnisan ilk perva-
neli vapurlard.?!

Yolcu Sayilar

Ik yandan carkli vapurlarin Sirket-i Hayriye hizmetine gir-
mesinden itibaren mezkur vapurlara ciddi anlamda talep oldugunu
anliyoruz. Vapur sayilarindaki artigtan da bunlari tahmin etmek zor
degildir. Ancak sirkete ait vapurlardaki yolcu sayilar: ¢ok sonralar:
diizenli olarak kayit altinda tutulmus gibidir. Sirket salnamesinde ilk
yolcu kayd: Rumi 1300 (1884) yilinda gegmektedir. Bu tarihten son-

ra yolcu sayilarini diizenli bir sekilde izlemek mimkiindir.

Tablo: Yillara Gore Sirket-i Hayriye Vapurlarinda Yolcu, Vapur ve Posta Say|5|22
Bir yilda yolcu
Sene (Rumi) Yolcu sayis1 hizmetinde ¢ali- Posta sayis1
$an vapur sayisi
1300 (1884) 8.328.865 5243 39.229
1301 (1885) 8.393.649 5287 39.771
1302 (1886) 8.611.764 5334 41.607

0000000

21 Isin, “Bir Istanbul Tanzimatgisi”, s. 254.
22 Bogazici-Sirket-i Hayriye: Taribce-Salname, s. 39-52.
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1303 (1887) 8.804.672 5314 41.719
1304 (1888) 8.496.522 5131 38.922
1305 (1889) 8.694.545 5264 40.449
1306 (1890) 9.049.033 5526 41.477
1307 (1891) 9.499.174 5820 43.056
1308 (1892) 9.860.742 5804 43.245
1309 (1893) 9.542.916 6282 51.878
1310 (1894) 9.849.845 6537 58.294
1311 (1895) 9.872.177 6343 57.326
1312 (1896) 9.307.985 6252 »
1313 (1897) 8.989.044 > >
1314 (1898) 9.773.399 > >
1315 (1899) 9.953.074 6219 >
1316 (1900) 9.646.257 5826 >
1317 (1901) 10.065.911 5766 53.978
1318 (1902) 10.345.583 6083 57.879
1319 (1903) 10.433.927

1320 (1904) 10.381.041

1321 (1905) 10.578.244

1322 (1906) 10.999.628

1323 (1907) 11.650.118

1324 (1908) 12.030.980

1325 (1909) 13.116.809

1326 (1910) 14.135.968

1327 (1911) 14.908.040

1328 (1912) 15.823.318

1329 (1913) 18.613.453

Tabloya bakildiginda yolcu sayisinin giderek arttigi gortilmek-
tedir. Bunun 6ne ¢ikan sebepleri abonman sistemi ve gise kontrolle-
rinin artistyla birlikte sirketin vapur hizmetlerini buna bagh olarak
iyilestirmesidir. Ozellikle Bogazi¢inin yukar: iskelelerindeki yolcu-
larin sayisinda artig olmusgtur. Bu artigin da sebebi tarifeli vapurlarin
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¢ogalmasi olarak gosterilir.23 Bogazicinin yukar: iskeleleri Istanbul-
lular i¢in birer mesire alani ve tenezziih-gih olarak gériliyor, bilhas-
sa yazin buralar daha ¢ok tercih ediliyordu.

Vapurlarin I¢ Kism1

Bildiride daha ¢ok yandan carkli vapurlar tizerinden gidece-
gimiz i¢in bu vapurlarin i¢ mahalline dogru girip oray: biraz tasvir
etmekte yarar var. Vapurlar, ashinda bir sarkinin nakarat: gibi gecer
giderlerdi. Sakinleri sohbet ede ede giderken sahilleri gecerlerdi. Iste
bu sohbetlerin gergeklestigi i¢ mekanlar seyyar salonlara benzerdi.?*
Ilk vapurlarin i¢ donanimi hakkinda heniiz elimizde net bilgiler yok-
sa da ortalama bir vapur i¢ dizayni hakkinda malumata sahibiz. On-
celikle yandan ¢arkli vapurlarin yagsam alanlarinin mevkilere ayrildi-
gint belirtmeliyiz. Iki mevkinin diginda kadin ve erkeklerin yagam
alanlar1 da birbirinden ayridir. Bekleme odalar1 ve vapurlarda kadin
ve erkeklere ayr1 mekanlar temin edilmesi bu zaviyedendi ve o done-
min genel kabuliine de uygundu. Harem-selamlik denilen evlerdeki
kompartimanlar vapurlara da uyarlanmisti. Her mevkide yolculuk
edecek olan azami yolcu sayist saptanmus, her iki mevkide yolculara
rahat koltuklar tedarik edilmesi, sobayla 1sitilmasi, aksam ve karanlik
glnlerde gaz lambalariyla isiklandirilmast, tuvaletlerin temizlenmest,
vapurlarin havalandirilmas: 6nemseniyordu.”> Gemilerde kadinlarin
yeri ya Ust giivertede ya da gemilerin ki¢ taraflarinda olup ayri ayr
salonlar tahsis edilirdi. Bunun diginda kadinlar bazen de yelken bezi
araya cekilerek ayrilmis olan kisimlarda oturmaktaydi®®.

Doénemin dergisi Karagézde 1911 yilinin siddetli kig ayinda
yayinlanan bir karikatiirde, kadinlarin vapurlarin ki¢ tarafinda ken-
dilerine ayrilan boliimde korunaksiz bir sekilde seyahat etmeleri
elestiriliyordu. Sirket-i Hayriye vapurlarinin kadinlara tahsis edilen

23 Bogazici-Sirket-i Hayriye: Tarihce-Salname,s. 45.

24 Abdiilhak Sinasi Hisar, “Bogazici Medeniyeti”, Istanbul Armagan: 2: Bogazici
Medeniyeti, Haz: Mustafa Armagan, 2, (Istanbul: IBB Kiltir Yayinlari, 1997),
s. 14.

25 Celik,s. 71.

26 Miller-Wiener, Bizans'tan Osmanli’ya Istanbul Limani, Cev: Erol Ozbek, (Is-
tanbul: Tarih Vakfi Yurt Yayinlari, 1994),s. 154.
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bolimlerinde kot hava sartlarini diigiinmedigine gonderme yapilan
karikatirde, “Cihanin her tarafinda mazhar-1 itibar olan taife-i ni-
sanin bizdeki hal-i pirmelaline bak!... Biz burada sicak kaloriferler
icinde oturdukea bigarelerin ¢oluk ¢ocuk titreyisleri dogrusu taham-
mul edilir sey degil... Sirketin insaftan hi¢ de mi nasibi yok dersin?”
diye soruluyordu. Salonlarda sicak ortamda oturan erkekler tarafin-
dan Sirket-i Hayriye'nin yaptigi bu hatanin ilgili nezaret tarafindan
da gorilmemesi ve Sirket’in gerekli 6nlemleri almaya zorlanmamas:
da su sekilde tenkit ediliyordu: “Sen sirketin insafini birak. Acaba
Nafia'nin sirket nezdinde bu hali gérecek komiseri yok mu?"?”

Vapurlarin i¢i 1890’larda bakildiginda biiytik bir salonun ma-
kine dairesinin tstiinde oldugu bir kompartiman olarak goriilmekte-
dir. Salon on bes metre uzunlugunda ve alti metre enindedir. Ahsap
aksami mege ve cevizden, minderler ise kadifendi. Pencerelerde sari
perdeler vardi. Tavan ve duvarlar beyaz, mavi ve altin rengindeydi.
Kadinlarin salonu ana salonun devami ve uzantisinda olup erkeklerin
alanindaki gibi désenmisti.?8

Yolcularin oturma yerleri disinda kaptan kamalar: ise davlum-
bazlarin Gstiinde bulunuyordu. Pencerelerinde kaptaniar konusmak
yasaktir yazili bir levha bulunurdu. Bu levhaya ragmen riitbeli, mev-
kili insanlarin ¢ogu kamaraya varir, kaptanla sohbete dalardi. Vapur-
larin yukari giivertesi kisa olup orta salonlar1 yoktu. Havanin bozuk
oldugu zamanlarda kibar takim yan kamaralara gelip yerlesirdi. Alt
tabakadan olanlar ise ya g6z g6z gérmeyen bodruma ya da yelken
beziyle kusatilmis ve olduk¢a soguk bir yer olan alt giiverteye iner-
lerdi.?®

Yolcularin bu oturma diizeni yaninda vapurlarda ikramlar1 ya-
pan bir kahveci vardi. Bugiinkii bifeye benzer bir mekan: olan kah-
veci yiyecek ve mesrubatlarin ikramindan sorumluydu. Ancak ilk za-
manlardan itibaren kahvecilerin denetimleri pek iyi yapilmadigindan

27 Sefik Memis,”Osmanli Deniz Ulagiminda Yaganan Sorunlara Yolcu Vapurlar:
Karikatirleri Isiginda Farkl Bir Yaklagim”, VIII Tiirk Deniz Ticareti Tarihi
Sempozyumau, (Istanbul: 27-28 Mayis 2016),s. 218.

28 Celik,s. 71.

29 Sermet Muhtar Alus, “Sirketi Hayriye”, Tarih Hazinesi, 7, 15-28 Subat 1951,
$.359-360.
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keyfi olarak fiyat belirleyebiliyordu. Bu da ister istemez yolcularin
sikyetlerine konu olabiliyordu.>°

Vapurlarda Yolcular ve Yolculuk

Iskeleler ve vapurlarin i¢ kisimlart derken simdi vapur sakin-
lerinin sosyal yasamlarina gegebiliriz. Vapura binerken ve inerken
hareketlilik baglar, kargasa eksik olmazdi. Ahmet Rasim'’in ifadesiyle
“...kakma, itme, dayanma, nasira basma, semsiyeyle goze, fese ense-
ye strtme ameliyatini gegirdikten ve herkesle omuz omuza 6pustip
nefes nefese geldikten...” sonra “varda” diye bagiran hamallara bir
yandan yol vererek vapurlara binilirdi.*!

Vapurlara binise dair bir sahneyi Basiret¢i Ali anlatir: “Ge-
gen sali giinii sabahleyin Uskiidar’a gitmek igin képriiye inmis idim.
Uskiidardan vapur geldi. Malum ya, sabahlar: Uskiidardan gelen
vapurlar ne kadar kalabaliktir. Bin bir ayak bir ayak Gsttine. Vapur
daha kopriye yaklagirken halk bermutat ayaga kalktilar. Ve ctimlesi
glya bir dakika sonra ¢iksalar kiyamet kopar gibi vapurun iskele ko-
nulacak kapr mahalline yigildilar. Gemi yanasir yanagsmaz birtakimi
carkla tizerinden ve bir takimi ki¢ kiipestesinden atlamakta olsun,
kap: 6ntinde yigilan halk dahi tagra hiicuma hazirlandilar. Tayfalar
“canim oturunuz iskele koyalim!” diye bagirmakta olsun, kim dinler.
Her ne hal ise yolcularin ayaklarini kirarcasina iskele siirtikleyerek
yerine koyabildiler. Ve iskele kirk misar-1 zira arzinda ve tahtadan
ibaret olmagla halk bunun tizerinden birbirini ¢igneyerek nasilsa ¢1-

kabildiler...”3?

Vapura binildikten sonra kadinlar kendilerine ayrilmis olan ki¢
taraftaki kisma geger orada otururlardi. Erkekler ise bunun digin-
da kalan hemen her yere dagilirdi. Elbette vapurlara miislim-gayri
muslim herkesin bindigini basta sdylememiz gerekiyor. Gayrimiis-
lim kadinlar, erkeklere ayrilan boliimlerde de oturabiliyordu. Erkek
30 Ahmed Rasim, §Sebir Mektuplars, cilt 1-2, Haz: Nuri Akbayar, (Istanbul: Arba

Yayinlari, 1992), s. 57-58; Miller-Wiener, s. 154.
31 Cilem Terciiman, “Ahmet Rasim’in Eserlerinde Istanbul’'un Giindelik Hayat”,

Basilmamis Yiiksek Lisans Tezi, [szanbul Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisi,
2004, s. 126.
32 Basiretci Ali Efendi, s.53.
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ve kadinlar1 bir tente ayiriyordu. Tentenin iki tarafinda oturan ka-
din ve erkekler sohbet edebiliyorlar, iistine birbirlerini dirtiiyorlardi.
Ayrica mecburi durumlarda kadinlar perdeyi kaldirip tanidigi olan
erkeklere seslenebiliyorlardi.33

Yolcularin tamami yerlerine yerlestiginde vapurun kalkigini
haber veren ikinci didik de ¢almis olurdu. Tabi bu durumu bozan
tek husus sehrin 6nde gelen ya da taninmis bir kisinin son anda iske-
leye gelerek vapur binme istegiydi ki Istanbul halki buna aligmis olup

merak i¢inde bu ani izlerdi.3*

Vapurlarin Kalkmasi ve Yolculugun Baglamas:

Iskeleden yolcularmni alan vapur kaptani gidecegi iskeleye
dogru yol almaya basladiginda kadin-erkek herkes kendi mevkisine
otururdu. Bilet¢i, oturan yolculardan ilk zamanlar markalar: toplar-
di. Daha sonra kagitta gidig-donis yazili bilet verilirdi. Bu bilet bir
giinliiktii. Ertesi giinii gegmezdi®. Biletci dolagirken bir yandan da
saticilar mugterilerin kargisina ¢ikardi. Ahmed Rasim, bu saticilardan
rahatsizligini dile getirmekten ¢ekinmez:

“Yeni ¢ikma biletlerden bir tane aldim giivertede s6ylece bir yer
bulup kuruldum. O..h! Riizgar esiyor veya esecek, boyacilar buraya
kadar da giriyorlar. Bunlar ne garip mahluk! Once elleriyle omuza
dokunuyorlar, saniye bir nevi lisan-1 isaretle:

- Glase de var! diye soyleniyorlar. Isterseniz aldirmaym.... Onlar
muttasil meggul:
- Boya...beyefendi... boya...glase de var.
- Istemez, dediniz mi gitmiyorlar da...
- Ayaklariniz tozlanmus. ..
Bunun en kolay1 derhal kovmaktir... Fakat o vakit icinden séylenir.
Yanindan boyact agilir agilmaz bir gazeteci yanagir:

- Petit Journal, Les Sourires, Journal Amusant... Sabah...Ikdam...
dinkd Servet...
- Limonata, ¢ikolatal..

0000000

33 Terciiman,s. 126.
34 Ahmet Rasim, Sehir Mektuplari, 1-2, 5.235-236; Terciman, s. 127.
35 Ahmet Rasim, Eskdl-i Zaman, 178-179.
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Fakat bunlarin nazar1 daha keskin, bunlar daha atik. Elinizde-
ki sigaray1 goriir gormez yansin yanmasin sokulup bir kibrit ¢akiyor!
Oyle ya. Insan bu tiirlii ikramdan da mahcup olmazsa higbir seyden
utanmaz. En agag1 kurusa bir kahve 1smarlarlar. Artik ¢esit! Canerigi
satandan tutun da simit¢iye varincaya kadar vapurda sakin ne kadar
tacir varsa ciimlesi birer birer bagvuruyor.”%

Saticilarin bu durumuna ragmen Ahmed Rasim yine de sirke-
tin muntazam bir idare, vapurlarin temiz ve seri oldugunu distinir.
Memurlari terbiyeli, kaptanlari ise nizamperver insanlardir.3”

Képriden kalkan vapurlardan Uskiidar’a gideni takip edebilir-
sek biraz daha detayli bilgi alabilecegimiz Ahmed Rasim’i yanimizda
buluruz:

“Yine mahud iskele. Yanagir yanagsmaz giirilti baslad:.
- Hanimlaaaar ! Yirtyln. Sonra ¢ikamazsiniz. Dadi abla! Dikkat
et! Sariyer'e bir ¢uval var... bileti sende mi? Yok... Sahibindedir.
Savulun varda. Iskeleyi ¢ek. Halati birak. Mola et. Ay hanimin
¢ocugu igeride kalmus... Telas, kiyamet! Oyle ya vapurda da mih-
11 gibi oturulmaz a, hi¢ olmazsa insan makine seyreder. Ederken
dalar vapur agilmis...Annesi gel der, cocuk aglamig suratla tepi-
nir. Haydi! Tornistan. Bir vaveyla!.. Oyle ya! Kadinin da hakk: var.
Simdi ensesine nasil bir tokat indirmesin. Ona bin kere yanimdan
ayrilma demis.”3®
Vapurlar sabahlar: tenha olup genelde yabanci uyruklu yolcu-
lart bulunurdu. Tlerleyen saatlerde binis ve inislerdeki kargasaliklar
vapurun kalabalik oldugunu gésterirdi. Yabancilarin da aralarinda
sohbet ettigine tesadif edilirdi. Ekseriya giindelik konulardan soh-
bet edilir, kimileri de bilerek ya da bilmeyerek diger yolcular: rahatsiz
ederek vakit gecirirdi. Ayakkabilarini ¢ikaranlardan, 1slak mugamba-
lar1 yanindaki insanlarin kiyafetini 1slatanlara kadar ¢esit ¢esit man-
zaralara sahit olunabilirdi.?’

0000000

36 Ahmed Rasim, Sehir Mektuplari, 1-2,5.276-277.
37 Ahmed Rasim, Sehir Mektuplar, 1-2,s.277.

38 Ahmed Rasim, Sehir Mektuplari, cilt 1-2,s. 277.
39 Terciiman,s. 128.
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Osmanli basin diinyasinin en 6nemli kalemlerinden biri Basi-
ret¢i Ali’nin vapurlardaki gozlemleri bize vapurlardaki sosyal hayat:
aktarmasi agisindan ¢ok kiymetli bilgiler ihtiva etmektedir. Basiretci
Ali Bey vapur kalabalik oldugu bir sirada tesadif ettigi bir hadiseyi
aktarir. Buna gore 25 no'lu sirket vapurunun birinde Bogazi¢i'nden
Istanbul’a gelirken miisterilerden biri vapur kalabalik oldugu igin
¢arkin asag indigi merdivenin yanina oturmus durmaktaydi. Ingi-
liz ¢ark¢r asagidan ¢ikip musteriyi azarlamis, ancak bagkalar: daha
sonra oturmaya devam ettiginde ¢arke1 bir sey sdylememisti. Ali Bey
mezkdr yere oturmanin yasak olmasi durumunda bunun herkes i¢in
cari olmasi gerektigini belirtir. Cark¢inin bu davranigini yolsuz ola-
rak tanimlar.

Basiretci Ali Bey gazete dagiticilarinin 6nceden beri vapurlar-
da gazete sattigini, bir siire sonra yasaklanmis olacak ki gazete satan
kisilere rastlanmadigini aktarir. Bu duruma itirazla Ali Bey, “Bundan
maksat ne olacagini bilemeyiz. Cinkd sirket tarafindan menedilmis-
tir desek bu hususta sirket i¢in bir giine mahzur tasavvuruna imkan
goremiyoruz. Vapur kahvecileri tarafindan miimanaat olunmakta ol-
duguna zehap etsek bu karin-i isabet degildir. vakia onlar bazi sati-
cilari vapurlara duhulden menediyorlar. ... her ne hal ise biz bundan
memnun degiliz.”* diyerek duruma itiraz eder.

Vapurlarda yasanan sorunlardan biri de aksam saatlerinde fe-
ner yakilmamasidir. Olayin sahidi yine Basiretci Alidir. Ozellikle
Képri'den hareket eden son vapur aksam ezanindan sonra kaldigin-
dan dolay i¢inde fener yakilmas: gerekiyordu. Ancak vapur memur-
lar1 tarafindan buna asla dikkat edilmedigini belirten Ali Bey, gerek
glivertede ve gerekse kamaralarda gaz ya da fener yakilmamasinin
iskelelerde vapura binilip inilirken bazi kazalara sebebiyet verildigini,
geceleri fener yakilmasinin lizumlu oldugunu ihtar etmigti.*?

Uskiidar’a sefer yapan vapurlarda zaman zaman bazi olaylar
yasandig1 oluyordu. Ornegin:

0000000

40 Basiretci Ali Efendi, s.163
41 Basiret¢i Ali Efendi, s.348.
42 Basiretci Ali Efendsi, 5.466.
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20 Subat 1891'de yapilan bir seyriiseferde, aksamlari Kuzgun-
cuk postast yapan bir Sirket-i Hayriye vapurunun pergembe giinii
makinesi bozulmusgtu. Bundan dolay1 Képrivde kalmis olan 40 kadar
Kuzguncuklu i¢in 6zel bilet verilerek semtlerine nakledilmesi ama-
ciyla Haci Hasan Kaptan kumandasinda 14 numarali vapur tahsis
edilmisti. Yalniz, kaptan havanin sertligini bahane ederek yolculari
Uskiidar iskelesinde ve vapurun i¢inde ylece birakip kagmust1.*3

Yine sirkete ait vapurlarda yasanan bir olayda ikinci mevki
yolcular: birinci mevkiye ge¢mislerdi. 21 Agustos 1908'de yaganan
bu olayda ikinci mevki yolculari mevcut biletleriyle birinci mevkiye
gegerek oturmuglardi. Durumu fark eden bilet gorevlileri bu yolcu-
lardan birinci mevki bedeli olan paray: talep etmis, fakat yolcular bi-
let¢inin talebini reddetmisler ve mevzu daha da biytimusti. Bir bag-
ka olayda mugsteriler vapurlarin ge¢ kalmasini protesto etmiglerdi. 17
Kasim 1908 Cuma gecesi saat 1.00 sularinda Képri'den Yenikoy'e 65
numarali vapur hareket ettikten sonra meydana gelmisti. Yolcularin
alip seyriisefere baglayan vapurda bulunan Kigiik Zabitan Mektebi
Muallimi Ali Bey ve beraberindeki Uskidarl: yolcular, vapurun ta-
rifesi haricinde i¢inde bulunduklari vapuru zorla Uskiidar iskelesine
ugratmak zorunda birakmiglardi. Mesele yalniz vapurun zorla yanag-
tirilmasiyla bitmemis, Ali Bey, halki vapur ve kaptan i¢in yuhalattir-
mus ve yolculara bilet aldirtmamisti. Olayin hemen ardindan bu sefer
Uskiidar iskelesine 41 no’lu vapur gelerek az 6nceki 65 no’lu vapurun
yolcular: gibi davranmiglardi. Ancak halkin neden béyle yaptig1 son-

radan anlagilmigt1.*

Yolcu Sikayetleri

Vapurlardaki yolcu sikéyetleri, bilet fiyatlarinin yiiksek olusu,
gemilere agir1 yiik koyulmasi, kaptanlarla mirettebatin ihtiyatsizlik-
lar, giselerin kurulmasi, vapurlarin erken ve yavas hareket etmesi vb.
konulardan olusuyordu. $imdi bu sikayetlere yakindan bakabiliriz.
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43 Levent Diizcii, “Osmanlilarda Buharli Gemi-Kent, Insan ligkisi: Yakingagda
Vapurlarin Uskiidar Kenti Ve Toplumu Uzerinde Yol Ag¢tigi Degisim (1847-
1910)”, Uskiidar Sempozyumu VII, Istanbul, 2012, s. 478.

44  Dizcu, s. 478-479.
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Bu sikayetlerden biri Kasim 1864'de yapilmisti. Bu sikayete
gore kig mevsiminde Anadolu tarafina isleyen iki vapurdan birisi sa-
bahlari erken hareket ettiginden esnaf ve tiiccarin ¢ogu onunla gidip
diger vapura kalan miisterinin ¢cogu da memur ve katiplerden ibaretti.
Bu ise saat 3-3.00 vakitlerinde Beykozdan hareket ederek sat 5.00
siralarinda Istanbul’a indigine ve bu vakit ise memurlar i¢in mevsim
olarak erkendi. Bu durumda vapur musterilerinden bazilariyla konu-
sularak, en sonra Istanbul’a inen vapurun hi¢ olmaz ise saat 6.00'da
Képri'ye yanagmak tizere birinci iskeleden saat kagta kalkmasi lazim
gelir ise ona gore hareket ettirilmesi uygun gorilmekteydi. Ayrica
aksamlar1 Kopri'den en sonra hareket eden vapurun Vanikéyine
¢tkan miusterisinin ¢ogu Kandilliden oldugu halde oraya ugrama-
sindan dolay1 bunlar mecburen Vanikdyi'ne ¢ikip bir¢ok sikint: ¢ek-
mekteydiler. Bu vapurlarin da Kandilli iskelesine ugratilmas: halk
tarafindan talep edilmekteydi.*

Bazi vapurlarin yavas hareket etmesi de sikayet konusuydu.
Bunlardan ikisi 4 ve 5 no’lu vapurlardi. Ahmed Rasim bunlara yavasg
sallanan kuyruk demektedir. Kadikéye isleyen bu iki vapur orug-
lu kisilerin “midelerine halel ve hatirlarina” uyusukluk vermekteydi.
Her iki vapurun oru¢ bozma hususunda gosterdigi bu kolayliktan
Kadikéylilerin istifade ettigini diistinen yazar, sakinlerinin ¢ogunun
sahura kalkmadiklarini muhabiri vasitasiyla 6grendigini not eder.*

Yukaridaki vapurlara ek olarak 11 ve 14 no’lu vapurlarin daha
da yavas seyrettigini anliyoruz. Ahmed Rasim, bu iki vapurun calka-
landiginy, igindekileri omuz omuza, kafa kafaya karanbol ettirdigini,
¢ocuk ve zayif kadinlar1 bulandirip yerlere serdigini, insanlar1 kiipes-
teye ¢tkmaya mecbur ettigini belirtir. Bu iki vapurun haline bakan
birinin “Bu vapurlar ki derya tzredir deryada ytrimezler” ifadesini
kullandigini, daha sonra evine gelip asagidaki siiri okudugunu anlat-
mugtir:

“Yiizler gerci agnami fakat mantari yiizmezler
Efendi! Eskiye hiirmet edip pirani yiizmezler
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45 BOA, Meclis-i Vala (MVL), 457-82, lef 3, 5 Cemaziyelahir 1281 / 5 Kasim
1864.

46 Ahmed Rasim, Sehir Mektuplari, 1-2,s. 289.
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Emekdaran bahr-i cesmi istihzd ile siizmezler

Hawva sert olmadikea ukde-i zinciri cozmezler

Bu vapurlar ki derya iizredir deryada yizmezler

Bu siire Ahmed Rasim cevap vermeyi daha ilimli ve gerekli
gorilir ardindan 6zl bir satirla 6nce “Bu vapurlar ki derya tzredir
tamir gérmezler” ifadesiyle vapurlarin tamir gérmemesinin en biiyik
sorun oldugunu anlatir. Ardindan bir dértlikte durumu daha da agar:

“Yiizerler rity-1 deryida fakat takdir gormezler

Batidirler onun igin seyli~i tedvir gormezler

Nedense hal-i ciishin-1 nahuda tebdir girmezler.™’

1872de La Turquie gazetesinde sikéyetleri toplu olarak gor-
mek mimkindir. Tarih sirasiyla gidersek 1 Temmuzda 32 no’lu
vapurun bir kayikla ¢arpigmasi, 8-9 Temmuzda sirketin kaptanlar
hakkinda yapilan sikéyetler, 11 Agustos’ta sirketin agir1 kir yaptig,
13 Agustos’ta hizmet kalitesinin dustigi, 14 Agustos'ta sirketin ¢cok
para kazanma hirst, 31 Agustos’ta 20 no’'lu vapurun Trabzon vapu-
ruyla ¢arpigsmasi ve 32 no’lu vapurun sirekli ariza yapmasi, 3 Eylil'de
Képride 17 ve 32 no'lu vapurlarin ¢arpigmasi, 16 Ekimde 18 no’lu
vapurun ariza yapmast Uzerine 19 no’lu vapurun yolcular: almas: ama
19 no'lunun gecikmesi, 27 Kasimda 6 no’lu vapurun makine arizast
yapmasi nedeniyle yolcularin tehlike yasamas: gazetede sikédyet ko-
nular1 olarak 6ne ¢ikmugtir.*8

Vapurlarla ilgili bir bagka sikdyet konusu Rumeli tarafina gi-
den vapurlarin daha menfaatli oldugu tizerineydi. Basiret¢i Ali Efen-
di bu durumu konu edinmisti. Ona gére sirket vapurlarindan istifade
edenler Rumeli tarafina gidenlerdi. Vanikéy'den bagka Anadolu tara-
fina gidenlerin ise o faydadan istifade edemedigi, iskelelere yanagan
vapurlarin sayisindan bunun rahat anlagilabilecegini séyler. Béyle bir
durumun nedenleri tizerinde de duran Ali Efendi, “Kandilli iskelesi-
nin mugterisi az oldugundan” masrafini ¢ikarmiyor da ondan dolay:
gegistirildigini digtinmektedir. Bu tiir sirketlerin bir yandan ettigi
zarari diger taraftan kazandiginin agikar oldugunu, vapurlar Beykoz
koyunu dolagtig icin son iskelelerine ge¢ kaldiklarini belirtir. S6z
konusu ti¢ dort dakika gecikmeyi 6nlemek icin Kandilli iskelesi ge-
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¢igtiriliyordu. Ali Efendi konuyu irdelemekte kararliydi:

“Simdi 11 vapuru Kandilliye yanastig1 halde 10.30 vapuru ni-
¢in ugramamali! Eger bu vapur Biiyikdere'ye kadar gidiyor ise Ru-
meli cihetinin sabahtan aksama kadar miteaddit vapurlar: var iken
bir de Anadolu tarafinin iki vapurundan birini dahi Biytukdere’ye
gegirmek i¢in Kandilli misterilerini kig gtinleri Vanik6yti'ne dokme-
de sebep nedir? Hangi insaf razidir? Bunlarin i¢inde bilfarz evine
gidip yemek pisirecek kimsesiz kadin dahi bulunabileceginden, 11
vapuruyla Kandillli'ye ¢iksa, ezanla beraber hanesine vardigindan
yemek pisirmeye vakit bulmayip ag kalir. On buguk vapuruyla gitse
Vanikéyi'nden Kandilli’ye yine o hesaba geldikten bagka, yolca ¢eke-
cegi sefalet yaninda kar kalir.” 4

Basiretci Ali Efendi’ye gore 24 Tegrinisaniden itibaren vapur-
larin hareket vaktini gosteren ilana bakildiginda, Anadolu yakasinin
Vanikéy'den yukarisina iki vapur gidip geliyordu ve bunlardan sa-
bahlar1 Beykozdan 2.30'da hareket eden vapura yetisilemez ise 4.30
vapuruna kadar musteriler beklemek zorunda oluyor ve isinden gi-
cinden geri kaliyorlardi. Ayrica aksamlar1 Kandilli'ye yalniz 11.00
vapuru ugramakta oldugu halde biraz rizgir oldugu zamanlar bu
vapur da yanagmamay: adet edinip gecen pazartesi ve sali glinleri
Kandilli’ye bilet vermisti. Kaptan misteriyi ezan tizeri Vanikéy'e in-
dirip birtakim ¢oluk ¢ocuk karanlikta, yagmur ve ¢amurlarda yola
diiserek Kandilli'ye gonderilmisti.>

Vapurlardaki baglica sorunlardan biri de fazla yolcu alinmasiy-
di. Sorun sadece yolcunun degil ayn: zamanda Babiali'nin de 6niine
gelen bir mesele olarak giindemi yer yer mesgul etmisti. Dénemin
sartlar1 disinildiginde ve vapurun heniz yeni bir aligkanlik araci
olarak gortildigi hesaba katildiginda baglarda vapurlarin fazla yolcu
tagimasini belki pek de yadirgamamak gerekiyor. Ancak vapurlarin
Istanbul Bogazi¢i'nde giderek bir aligkanlik haline gelmesiyle birlik-
te bu konu yolcularin da meselesi olacaktir.
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Hentz Sirket-i Hayriye’nin kurulusundan birkag sene sonra
1856'da mevzu Babiili'nin gindemi olmay: bagarmigti. Sirket va-
purlarinin bir middetten beri yiik sinirindan daha fazla insan al-
makta oldugu isitilen bir konu oldugu gibi 15 Haziran 1856 giini
ad1 gegen vapurlardan biri pek ¢ok migteri alarak Kursunlu Mahzen
ontne gelmisti. Bu sirada vapurda bir feryat kopmus, kaptan pasa
olaya tesadif edince mavna ve sandallar gondererek vapurdaki ytki
hafifletmigti. Babiali, s6z konusu vapurlarin emniyet vermedigini not
etmisti.>!

Vapurlara fazla yolcu bindirilmesi meselesi ilerleyen yillarda
da stirmugti. 1 Ocak 1858 tarihinde bir¢ok kisinin imzasinin oldu-
gu arzuhalde sirket vapurlar: sikdyet edilmigti. Arzuhal muhtemelen
Bogazici sakinlerine aittir. Arzuhale gére Sirket-i Hayriye vapurlar
yiklerinden fazla yani iki kat yolcu alarak giivertelerine nihayetsiz
derecede agirlik tasimakta ve izdihama sebebiyet vermekteydi. Arzu-
hale imza atanlar kimsenin génil rahathgiyla evlerine gidemedigini,
birka¢ kez durumu sirket idaresine ilettiklerini ancak bir netice ala-
madiklarini, hatta mezkar vapurlarin birgok iskeleye ugramasiyla in-
san yiginlarinin glinbeglin arttigini belirtmiglerdir. Sirketin bu kadar
niifusu her giin kalbi heyecana diigir etmesi herkese korku ve 1stirap
vereceginden Babiali'nin gerekli tedbirleri almasi isteniyordu.’? Ar-
zuhalden sonra konu Meclis-i Vala'nin giindemine gelmisti. Burada
yapilan gérigsmede vapurlardaki yolcu fazlaliginin yalnizca cumartesi
aksamlariyla pazartesi sabahlari gérildagu, bu sorunu ¢ézmek i¢in
de Sariyer isimli vapurun s6z konusu giin ve vakitlerde tayin edildigi
ifade edilmistir.>® Vapurlardaki sikigiklik yolcular: rahatsiz ediyordu.
Boyle bir durumun etkisiyle bazi yolcular kayiklar: tercih ediyorlar-
di>*

Vapurlarin fazla yolcu almasi 17 Subat 1867'de Tasvir-i Ef-
kar’a da konu olmustu. Gazeteye muhtemelen bir vapur musterisi
tarafindan gonderilen uzun bir varakada Uskiidar’a gelen vapurun
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inanilmaz kalabalik olusu 6ne ¢ikarilmusti. Uskiidar’a geldiginde va-
pur, kadin-erkek herkes gortilmedik bir hal ile vapurun davlumbazi-
na ve kiipestesine sarilarak hiicum etmiglerdi. Bu sirada bir kadinin
kucaginda ve tahminen bir buguk, iki yasinda bir ¢ocuk sikismaktan
yaralanmigti. Bir zat ise ayaklar altinda kalmigti. Birbirini dokmek,
sokmek ve camurlara digip kalkmak gibi durumlarin ve kadinlar ile
cocuklar aglayip feryat etmeleriyle konu baska bir boyuta ge¢misti.
Vapur, bu halde yikinin bir mislinden fazla yolcu alarak hareket
etti.>

Fazla yolcu meselesi yillar sonra da giindemden diigmemis-
ti. Hatta sorun Teodor Kasap'in ¢ikarmis oldugu Hayal adli mizah
gazetesine de konu olmustu. 14 Ocak 1874 tarihli Hayalde yayin-
lanan Berberian imzali bir karikatiirde denizin ortasinda asir1 yolcu
sebebiyle neredeyse batmakta olan bir yolcu gemisi resmedilmisti.
Bacasinda 6 no’lu diye yazilan gemi bacasina kadar yolcuyla doluydu.
Karikatiir, bu agir1 yolcu izdihamini su sekilde ifade ediyordu: “Ay
ogul, yer yok diyoruz. Bacanin igi de doldu, isitmiyor musunuz?”>

Bu sefer yine ayni yilin yaz aylarinda haftada iki kez yayin-
lanan Latife isimli mizah gazetesinde vapurlardaki asir1 yolcu ka-
labaliginin binis ve iniglerde yol ac¢ti1 sorun glindeme getirilmisti.
Bu zamanlarda vapurlar, Galata Képriisi'ne yanagip yolcu indirir-
lerdi. Bu vapurlardan 13 no’lu Uskiidar vapuru da Kopri'ye yanasip
yolcularini tam indirmek tGzereyken istl bast yirtik olan biri vapur
yoniinden kosarak gelir. Tam da bu sirada Képri tizerinde olan biri
de dengesini kaybedip diistiigii bir sirada, diger bir taraftan merakla
sormay: ihmal etmez: “Aman efendim! Ne bu hal? Bir kazaya m:
ugradiniz?” Ustii bagt yirtilan kisi ise cevap verir: “Hayir birader! Us-

kiidar vapurundan giktim. Hele bin siikiir bir yerim sakatlanmadi!™’

Vapurlarin kalabalik halini bu kez Basiret¢i Ali Efendi resmet-
migti. Ezan vakti bir vapur, geldigi sirada bir mavna gibi K6prii tize-
rinde biriken birkag yiiz kisiyi aldig1 ve bir adam dahi alma ihtimali
olmadig1 bir gekilde Yemis iskelesine vardig sirada kaza yapti. Vapu-
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run i¢inde fener olmadig: halde gece vakti karanlikta diger iskelelere
ugrayip en son Halicioglu iskelesine varilmigti. Vapurdan ¢ikildig:
sirada “bir ihtiyarin bir ayag: vapur ve diger iskelede iken dustip bos
bogrii iskelenin keskinligine gelerek bigarenin nefesi kesildi.” >®

Sirket vapurlariyla ilgili olarak sikayetlerden biri de Képriide
ve ugradiklar: iskelelerde mevcut olan miisteriler girer girmez vak-
tiyle gelemeyip de vapura telag ve siiratle yetismeye calisan halks
beklemeden hareket etmeleriydi. Konu Tasvir-i Efkar gazetesinin
bir sayisinda yer bulmugtu. Gazete bir vapurun zamanindan t¢ dort
dakika sonra hareket etmesinin kimseye zarar1 olmayacagini, siradan
bir insan1 beklemedigini, buna karsin taninmis kisilerin ugagini gén-
dertip vapuru bes dakika ve belki bir on bes dakika beklettiginin mii-
sahede edildigini belirtir. Sirket vapurlar: iki dakika beklemeyerek
agihip gitmekteydi. Gazetede bir anne ile oglunu ayiran vapur tasvir
edilir. Olay Koprivde yasanmugti. I¢inde bulunduklari Arnavutkéy’i
son vapuruna girmek tizere validesiyle gelmekte olan bir kii¢tik ¢o-
cuk vapurun ¢arkini islettigini goriince kogarak igine atlamis, annesi
gelinceye kadar vapur butiin bitin agilip gitmisti. Cocuk yalniz va-
purda kalip annesi ise Képride kalarak ikisinin feryad: herkesi mah-
zun etmisti.>

Vapur Biletleri

Yolcularin vapurlara binebilmesini saglayan yegéine vasita bi-
letti. Sirketin vapurlarda ilk kullandig: biletler tarihsiz olup her giin
toplanir, aksam st de bir memur tarafindan yakilirdi. Bu yontem
uzun zaman aliyordu. Biletlerin tizerinde bir tarih olmadig: gibi tas
basmasi oldugu icin taklidi de kolayds. Bilet isinde ilk zamanlar Is-
kender Efendi adinda bir kisi gérevlendirilmisti. S6z konusu bu ilk
biletler sonradan kaldirild: ve tarihli biletler ortaya ¢ikti. Bu yeni bi-
letler tizerinde Galatada Manukyan matbaasinda basilird1.®

Yine ilk biletlerde bir marka vardi. Iskeleden girenler bir mar-
ka alarak vapura binerlerdi. Gige usulii olmadig: i¢in biletler vapu-
run i¢inde satilirdi. Bilet¢i miisteriden markay: alir, ardindan ona

0000000

58 Basiret¢i Ali Efendi, s. 181.
59 Tasvir-i Efkar, 461, 18 Sevval 1278 / 18 Nisan 1862.
60 Bogazigi-Sirketi Hayriye: Tarihee-Salname, s. 26.

165



OSMANLI ISTANBULU X

teneke kutularda duran biletlerden birini verirdi. Bu biletlerde iskele
ismi yazmazdi. Daha sonra perforeli uzun biletler tedaviile girmistir.
Bunlarda iskelelerin isimleri yaziliyd: ve marka artik tarihe karigmisti.
Gigeler 1881'de kuruldu. Giselerin ortaya ¢ikmasi bilet kontroluni
ve yolcularin vapura dizenli girisini de kolaylastirmigti. Ancak gise
kultibelerinin yapilip bilet¢ilerin gérevine son verilmesi ilk zamanlar
iyi kargilanmamigti. Baz: iskelelerde gise kuliibeleri semt halkinca
tahrip edilecekti. 1906 yilindan itibaren sirket abonman, gidis ve d6-
niis biletleri {izerinden diizenleme yapt1.®! Bunlarin yaninda sirketin
yaptig1 yeniliklerden biri de sonraki yillarda abonman biletlerinin
icadiyd1. Ayrica birinci ve ikinci mevkiler i¢in bir giine mahsus olarak
gidis ve donis biletleri de verilmekteydi.®?

Biletlerin tirlerinde oldugu gibi fiyatlarinda da zamanla bir
degisme s6z konusuydu. Bu degisme elbette sirket idaresi tarafindan
yapilan zamlarla ilgiliydi. Ancak vapurun miidavimi olan yolcularin
bu zamlara olan tepkisi de vakiydi. Ilk zamanlar bilet fiyatlarinin
Képri'den diger iskelelere gore degistigi anlagilmaktadir. 1871 Hazi-
ran ayina ait bir gazete ilaninda Kopritden Uskiidar’a ve oradan Be-
siktag’a gidecek olan bir vapurun ticreti mevkili yer i¢in 6 ve mevkisiz
yer i¢in 4 kurustu.17 no’lu Bahariye adli vapur Yeni Mahalle'den kal-
kip Mezarburnu, Biytikdere, Tarabya, Yenikoy, Mirgtn iskelelerine
ugradig1 igin ticret bedeli 10 kurustu.®® Ornegin 1889 yilinda mevkili
yerde oturan yolcular Képritden Uskiidar’a 50, Cengelksy’e 70, Kan-
dilli'ye 100, Anadolukavagi'na 160 pare bilet bedeli 6diiyorlard:.®*
Tabi bu fiyatlar daha sonralari da epey degismis olmaliydi. Muhte-
melen iskelelere gore fiyatlar da degismis olmalidir ki sirketin kendi
salnamesinde bilet fiyatlar: i¢in elimizde bazi yillara gére ortalama
veriler bulunmaktadir. 1901'de 51,5; 1902'de 52; 1903'de 52; 1904'de
ise 53 pare olarak goriinmektedir.%> Sirketin bilet fiyatlarini yer yer
artirmasi her zaman i¢in sikdyet konusu olmustur. Ahmet Rasim bu
durumu oldukga veciz bir sekilde ifade etmis, bilet fiyat artiginin ki-
ralar1 da etkiledigini belirtmisti:

61 Bogazigi-Sirket-i Hayriye: Taribge-Salname, s. 26; Miiller-Wiener, s. 153.
62 Bogazigi-Sirket-i Hayriye: Taribge-Salname, s.159.

63 Hakayiku'l-Vakayi, 288, 7 Rebiiilahir 1288/ 26 Haziran 1871, s. 4.

64 Diizcii, “Osmanlilarda Buharli Gemi, Kent-Insan 1li§kisi...”, s. 475.

65  Bogazigi-Sirket-i Hayriye: Tarihge-Salname,s. 45.
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“Bogazici ahalisi Sirket-i Hayriye’nin seferlerini ¢ogaltaca-
g1 yerde hasilatini ¢ogaltmak icin bilet fiyatini artirmaya tesebbiis
edecegi haberinden pek ziyade endise etmektedir. Bu sene pek ¢ok
ev kiraya verilemedigi gibi eger bu tiirli tesebbiiste de bulunulursa
gelecek sene icin daha fazla bir diisiis yasanacag bellidir.”

Biraz da vapurlarda bilet¢iyle yolcular arasinda gegen diyalog-
lara ve oradaki atmosfere yakindan bakmak faydali olabilir. Vapur-
larda yolcular arasinda dolagan bilet¢i memur, resmi ceketi bastan
asag ilikli, lastik yakali, pantolonu ise diiz ve titild, potini de cilali ve
boyal: bir sekilde tasvir edilmektedir. Bu noktada bileti ile yolcular
arasinda yaganmig muhtemel bir diyalogu vapurlarin daimi miidavi-
mi olan Ahmet Rasimden dinlemek gerekir:

“- Bilet!
- Hey! Torbals... Bilet!
- Hocal.. Sakalli!
- Deldin a!
Siritarak, kendi kendine:
- Deldik mi?
- Valide!. Valide...
- Vay, ben senin neden validen oluyormugum?.
Gilimseyerek:
- Hemgirem hanim, bilet!
- Sen aynaya ge¢ de kendine gul.. Bir de memur olmus. Baksan a suna.
Miinasebetsiz..
- Cattik!.
- Catir catur ¢atla. Bilet¢i olmus da kendisini adam saniyor.
Yiik memuru araya girerek:
- Memura karsi...
- Sen neci? Herkes sizin eglenceniz mi memursaniz...
- Aldirma.. Bilet!
(Abani sarikli biri)
- Bu Uskiidar vapuru mu?
- Degil..
- Ya hangisi?
- Bugiin ters kalkmigiz..
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- Aah! Kalkmamis, duruyor iste!

- Buras: degil, anlamiyor musun?

- Ne bagiriyorsun?

- Haydi hemgerim, git, isim var.

- Benim yok mu?

- Of be! Hist, musambali! Bilet!

- Nah.

- Yok babacigim, burasi Uskiidar iskelesi degil... Oteye git.
- Deminden beri s6ylesene ne geveleyip duruyorsun.
(Ihtiyar bir kadin)

- Hu, memur efendi, bu ¢ocuga bilet ister mi?

- Ister... (Kiifeci cocuga): Ulan keles, kiifeni bagina gegirecegim!
- Ayol, bunun neresine bilet?

- Baksaniza mésy6 memur, bundan sonra yine vapur vardir?
- Bir saat sonra madam! Bilet!

- Catals, sana s6yliiyorum. Hala gidiyor. Cevir sunu be!

- Nasilsiniz? Efendi?

- Pek ala, pek ala...

- Bilet! Bunun yiik bileti yok mu?

- Yiikten sana ne? Ben gotiiriiyorum.

- Vapur da gétiirecek amma..

- Indirmem, sirtimda tutarim.

- Beygire binmeyi unutmugsun.

- Beygire de binerim vapura da..

- Binersin amma, parastyla... Nereye? Gidemezsin, bilet !
- Vay beyim, aksam orada misin? Gelirim.

- Kos Ahmet Efendi, su Arap karisini cevir.®”

Yiyecek ve Igecek

Vapurlardaki yolcular i¢in yeme i¢me isi ¢arkin yaninda ve genis
bir yerde bulunmaktaydi. Bunun yaninda misterilerden bazilari bii-
fenin hemen yanindaki tezgahin bagina iskemleleri ¢ekerek sessizce
icerlerdi. Aslinda bunlar aksam taifesiydi ve bu kisilerin vapurlardaki
diizenli tanigik olduklarini tahmin etmek zor olmasa gerek. Kop-
ri'den baslayan vapur yolculugu, Besiktag't gectikten hemen sonra
bifenin ¢evresinde biriken toplanan geng yash erkeklerin sohbetle-
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riyle bir buguk saat siirer giderdi. Etrafindaki bu tir toplanmalariyla
vapur yolcularini kaynagtiran en dnemli mahal biifeydi, denebilir.%8

Vapurlarda i¢ki ve sigara kullanimi bagtan beri yasakti. Ancak
vapurun kahve ocaklarinda muhtemelen el altindan yine de icki sa-
tis1 anlagilan baslarda yapiliyordu. Konu giindeme geldiginde hemen
yeniden uyarilar yapiliyordu.®’

Kaptanlar

Yolcular: ilgilendiren bir diger konu vapur kaptanlarrydi. $ir-
ket i¢in kaptanlarin tecriibeli ve ehliyetli olmalar: 6nemliydi ¢iinki
yolcularin emniyetleri s6z konusuydu. Sirketin kurulusunun heniiz
cok erken tarihinde - 1853 yilinda - Beylerbeyi vapurunda bir kap-
tanin degistirilmesi hususunda vapur misterileri Babiali'ye arzuhal
vermislerdi.”’ Kaptanlar vapur igin ¢ok degerli kisilerdi. Vapur yolcu-
lar1 diizenli kullandiklar: bu deniz aracini ve elbette kaptaniyla ister
istemez duygusal bir bag da kuruyorlardi. Yukaridaki vapurda oldugu
gibi bir bagka 6rnekte 74 no'lu vapurun kaptani Seref ile Bogazi-
¢i halk: arasindaki bag Istanbul tarihine not diisiilecek tiirdendi.”!
Seref Kaptan'in, kiyidaki halk: diidagiiyle selamlamasi, ona halkin
sevgisini kazandirmisti. Seref Kaptan, gemisine hakim ve meslegin-
de ustayd1.”?

Vapur Ariza ve Kazalar1

Vapurlar seyriseferi sirasinda zaman zaman ariza ve kaza
yapabilmekteydi. Gerek makine ve kazanlarindan kaynaklanan so-
runlar, gerekse bir kayik ya da mavnaya ¢arptigi vakiydi. Vapurlar
neticede 1850 sonrasinda Bogazi¢i halk: i¢in ¢ok yeni bir olguydu
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ve ister istemez yeni bir teknoloji kiiltiirini temsil ediyordu. Bu yeni
teknoloji Avrupada oldugu gibi Istanbulda da yolcu tagimaciligin-
da kullanildik¢a sorunlari da giin yiiziine gikacakti. Onceki yelkenli
ve kiirekli gemilerde olmayan bir teknoloji durum ve olgusu halkin
kelime dagarcigina yerlesmis olacakti: Ariza. Makine teknolojisine
6zgl bu yeni terim vapurlar ve elbette fabrikalarda toplumun yeni
yeni duydugu bir seydi.

Vapurlarda arizayla ilgili ilk 6rnegimiz 28 Subat 1862de bir
gazete haberinde geger. Bu habere gore her giin aksam tzerleri Bi-
yikdere'den kalkip bazi iskelelere ugrayarak Kopri'ye gelmekte olan
Sirket-i Hayriye’ye ait Rumeli vapuru gegen sali glinii Besiktag'a ug-
rayip misterilerini ¢ikarip aldiktan sonra biraz acildig: sirada kaza-
ninda bir ariza ortaya ¢ikti. Vapurun icinde bulunan yolcular hayli
endiselenmigseler de kiy1 yakin oldugundan hepsi salimen ¢ikaril-
musti. Bu sirada sirketin acikta gegmekte olan vapurlarindan bir di-
geri durumu miisahede ederek Besiktas'a yanagip ¢ikan yolcular: alip
Képrii'ye gotiirmiistii.”>

Vapurlarin yagadig1 kaza durumlarindan birine Ahmet Rasim
de sahit olmustu. Yazar 6zellikle Kadikoy vapurlariyla sorun yasadig:
i¢in 6rnegi de oraya giden vapurlardan biriydi.

“Kopri ile Kadikdy arasindaki mesafenin kag¢ mil oldugunu
bilemiyordum. Ben koye gelip giden vapurlarin biiytik bir zorlukla
mesafeyi kat ederek yarim saatten evvel varamadiklarini gérdiikee
sastyordum. Zaten Kadikéy vapuru matbaa dilinde hantallig1 goste-
ren isaret ve alametlerden biri ise bunda abart1 olduguna hiikmedi-
yordum. Gegen giin bir miinasebetle yine o vapurlardan birinde bu-
lunuyordum. Vapur hareket ettikten bir iki dakika sonra bir giirilta
koptu. Kiipesteye kosan kosana, herkeste bir korku. Ne var diye ben
de segirttim. Bakiglar 6teden beriye, dolu yelken gelen bir mavna-
ya dikilmis duruyor. Aman ¢arpigma olacak diyen diyene. Ustii bag:
olduk¢a temiz birine dedim ki, ‘Carpigsmada bizim i¢in ne gibi bir
tehlike var ki bu kadar korkuyorsunuz?” Adamcagiz dikkatle ytiziime
bakt1. Dedi ki: “Nasil yok. Gegenlerde bunlardan biri vapurun ¢arkini
hurdaya ¢evirdi.” Meger korkan sadece ahali degilmis. Kaptan da en-
digeli bir halde duruyordu. Bag, eli bir tarafta. Var kuvvetiyle, “Turn
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right, stop her” diye bagiriyordu. Her neyse kazayi, tehlikeyi atlattik.
Yerlerimize oturduk. Artik ¢arpigma tizerine agilan sohbetlerin haddi

hesabi yok. Fakat iclerinde tuhafca bir kisi dedi ki:

“Dikkat ettiniz mi?”

“Ne gibi?”

“Aman dikkat ettiniz mi?”

“Haywr”

“Biraz dikkat edin. Kaptan turn right deyince, makinelerden
yukariya dogru kesik kesik bir aman sesi geliyor. Full speed dedi mi
bu amanlar biraz, biraz mi1 ya! Hissedilmeyecek derecede bir stiratle
tekrar ediyor. Iskeleye yanastigimiz zaman kaptan merhametle stop
dedi mi bir oh sesi ¢ikiyor.

Bu tarif, fevkalade bir ustalikla ve biitiin ayrintilariyla verildigi
i¢in epeyce giiliistiik. Sanki varmamiza yakin géziime deniz tizerinde
bir rihtimin ucu gérindd. Bu nedir? diye sordugum soruya “liman
agzidir” dediler. “Neye yarayacak?” diye sordum. “Tkmal edilirse bu-
raya yanasacak vapurlari, diger deniz tagitlarini lodosun taarruzlarin-
dan kurtaracak” denildi.””*

Yolculugun Bitisi ve Vapurdan Inisler

Vapurlara binis ve iniglerde vapurlarin iskelelere yanagmas: da
ayni derecede bir sorundu. Yolcular arasinda iskele verilecegi sirada
vapurda yasanan arbede bazen biiyiik sorun olabiliyordu. Bogazici ve
diger hatlara isleyen yolcu gemileri o siralarda Galata Képrist’ni is-
kele olarak kullanip yanagmaktaydilar. Bu yanagmalar yer yer iskelede
deprem etkisi meydana getiriyordu. Ister istemez de iskelede vapur
bekleyen insanlar birbirine ¢arpabiliyordu. Kadikéy vapurlarinin bil-
hassa boyle vak’alarinin olmasi dikkate sayandi. Vapura binerken ya
da inerken yaganan bu sikinti dénemin karikatiirlerine de yansimig-
t1. J.Z. imzastyla yayinlanan bu karikatiirde bir batili kadin ile onun
sapkali oglu ve bir Osmanli beyefendisinin sagkin bakiglar: arasinda
bir yolcu iskeleden vapura sigramaktaydi. Karikatiirin hemen altin-
daki yazida “Kadikéy ve Haydarpasa yolcular: icinde jimnastik bil-
meyenlerin Istanbul’a taginacaklari haber alinmistir” diye yaziliyd:.”
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Vapurdan inis her zaman buyiik bir olaydi. Kalabalik ve kar-
gasa icinde insanlar sikiga sikiga ve biraz da birbirini ite ite vapurun
durmasini beklerdi. Ahmed Rasim, béyle bir duruma Képri'de sahit
olmus ve kendince yasanan vapur diyalogunu kaleme almigti:

“Yolcular her zamanki gibi ¢ikma yarigina kalkistiklarindan,
adim adim, omuz omuza sikistik¢a ortaya ¢ikan kitle yikseklik ba-
kimindan farkl, tiirld tirli baglardan meydana gelmis bir ¢alkant:
heyulas: bi¢imi bagliyordu. Saire nasil hak verilmez: Bu ¢ikisi, ¢ekile-
cek kahve tanelerinin degirmenin dislerine dogru atiligina benzetmis
imig!”7°

Vapurdan inmeye hazirlik bazilarinin sezdirmeden yavas yavas
yerinden kalkarak yaptig1 bir hazirliga benziyordu. Yine Képriden
ineceklerden 6rnek veren Ahmed Rasimden alintiyla yaganan bir
muhavereye bakabiliriz:

“- Sikismadan, kendimi bir atayim.
- Ool... Bizden 6nce davranmiglar!
Sag yandan hafif bir degme:
- Ha baghyor... Hal...
Soldan az kuvvetli bir dayanma:
- Anlagildu. ..
Onden, bir gerilme:
- Yavas... Ayagimu. ..
Arkadan bir kakma:
- Ne oluyorsun be?
- Efendi, ben ne yapayim? itiyorlar!
- Itiyorlarsa..
Yasgl: bir kadin sokularak:
- Durun bakayim!
- Tam bakacak sira buldun. .. Iste!
- Herifteki enseye bak! Diirtim, dirim!..
Sag kulag: hizasindan ates gibi bir nefes solur, kulagini tutarak:
- Yakt: be! Barut musun, miibarek?
Bir aksirik:
- Eyvah! Paltoya yapistirdiysa... Acelen ne? Kelle mi gotirtiyorsun?
Otur yerinde, herkes ¢iksin, sen de ¢ik!..
Birdenbire arkaya donerek, kizgin bir bakisla:
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- Ne kalkip duruyorsun?
Soyledigi kimse kayitsizca:
- Benim bir sey yaptigim yok, sana 6yle geliyor!
Iki cocugunu, sagli sollu ellerinden tutmus bir madama:
- Uskiidar vapuru beri yandadr.
- Uskumru yariya inmis.
- Aksama almali... (Arkadakine) Dur be!
- Nasil dur be, durduruyorlar mu ki!..
Sinirli, atilgan bir hanim:
- Ay!.. Vallah, bogulacagim!..
- Iste bu fena.. Vay, vay!.. Yapmayin yahu!
- Aman, ¢ocuk var!
Gozlikla bir efendi:
- Dogrusu bu rezalet!
- Gitti bizim semsiye!
Bilet memuru:
- Acele etmeyin, dugeceksiniz... Durun, iskele verilsin!..
- Hacim dikkat et ha... araklarlar!..
Lozanda okumakta iken askerlik dolayisiyla donmiis bir geng:
- Iste, bu Avrupada yok!
Kalabalig1 yaran bir keloglan, kendisine gore bir eda ile:
- Hamal!
- Sirtinme ulan!
- Biliyor musun, tifistin arayip da bulamadig: bir yer.
- Of, sarimsak yemis!
- Bak, bak, Mehmet! Herif kendini dalgaya vermis, ayakta uyuyor...
- Ay, benim bilet dustd!
- Ugurlar ola..
- Ulan, ne aziz evlatlar var be! Bu pahalilikta yumurta almis, 6tekinin
berikinin cebine koymus. Cit dedi mi vicik viciktr!

- Ne oluyor?
- Bak, herif iskeleyi verir mi?
- On dakikada gel, yirmi dakikada ¢ik!

Bir dkstiriik:
- Amma serpti ha!

Iskele agzinda sikisikligin agiri arttigi sirada, boguk seslerle:
- Ay, be!
- Simdi canim!...
- Kizcagizina ilerle!

173



OSMANLI ISTANBULU X

- Hasbinallah...

- Atla!

- Hop!

Képrii tizerinden geger gegmez:

- Oh, be!””’

Kaynagan Insanlar Toplulugu Ya Da Bir Meclis Olarak
Vapurlar

Vapurlar, ayn1 mahallede oturan ya da oturmayan ister tanisin
ister tanimasin, zamanla insanlarin birbirlerine asina olduklari me-
kandi. Roman yazar1 Afif Yesari vapurlarda aslinda bir oturma diize-
ni oldugunu ima eder. Ornegin Kadikéy vapurunda hangi yolcunun
nereye oturacaginin aslinda herkes tarafindan bilindigini, gelmeyen
yolcunun vapurdakiler tarafindan belli oldugunu not eder. Hatta va-
purdakiler, gelmeyen yolcularin neden vapurda olmadiginin sebebini
aragtirmaya baslarlar, birbirlerine gelmeyen vapur komgularini sorar-
lardi. Buna en iyi 6rneklerden biri 1924 Eylilinde yaganmisti. Va-
purdan denize atlayarak intihar etmek isteyen bir kadinin kimligini
vapur komgular1 aragtirmig ve ismini 6grenmislerdi. Vapur yolcular:
ad1 Leyla olan hanimin, o sabah kocasi tarafindan terkedildigini 6g-
renmisti.”8

Vapur hayati ve yolculuklar Tirk edebiyatinin bir¢ok roma-
nina da konu olmustur. Bu eserlerden biri olan Tanpinar'in Huzur
romaninda, kahramanlar Nuran ve Mimtaz bir vapur sohbeti ile
birbirlerine yakinlagmiglardi. Bunu Tanpinar veciz bir sekilde ifade
eder: “Fakat hangi Istanbullu bindigi vapurda kimlerin bulunup bu-
lunmadigini merak etmez? Hele yersiz kalmak tehlikesi yoksa”. Bu
ifadeleriyle vapur yolcularinin genel bir tavirlari oldugunu anliyo-
ruz. Vapurlar, yolculuklarin uzun olmas: hasebiyle i¢indeki yolcularin
birbirleriyle kaynagmasina imkan ve firsat veriyordu, dersek yanlig
olmaz. Uzun yolculuklar ister istemez sohbetleri iktiza edeceginden,
aynt iskeleden binen insanlarin birbirlerini aramas: gayet anlagilir bir
durumdu. Zorunlu yolculuklar ahbapliklar: da beraberinde getiriyor-
du. Bir sohbet ortami yine bir vapurda yasanmugsti. Képriiden kalkan
bir vapurun hemen bagalt: kamarasinda, niikteleri ile bilinen Nesip
Karagay Bey’in etrafinda yasanan sohbet meclisi de meshurdu. Yine
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19. ylizyilin biiyiik edebiyat¢ilarindan Ahmed Midhat Efendi’nin et-
rafinda benzer bir vapur sohbet meclisinin varligini biliyoruz. Onun
etrafindan geng, yasl, 6grenci vb. toplanir, ¢esitli konular tzerine
yaptig1 sohbetler yolcular tarafindan dinlenirdi.”

Vapurlar onu kullanan edebiyatcilarla diger yolcular arasinda
bazen agoraya benzer bir ortam tegkil ediyordu. Toplanmalar bir va-
pur meclisini andirtyordu. Son 6rnegimizi Cumhuriyet’in ilk yilla-
rindan verecegiz. 1924 yilinda Sirket’in Koprivden 7.30'da kalkan va-
purlarindan birinde yolcular, vapur biraz uzaklastig: bir vakit tok bir
sesle sarsilmiglardi. Bu giir sesin sahibi Sirket-i Hayriye Cemiyetinin
reisi ve Balkan gazetesi yazari Ethem Ruhi Bey'di. Yolcular bagini
¢evirmis onu dinliyordu. Ethem Ruhi, sirketin gece vapur hizmeti
vermeyisinden sikdyet ediyor, “halkin bagina gegerek sirket vapur-
larinin camini gergevesini indirecegini” sdyliyordu. Onun bu nutku
yolcular tarafindan alkisla kargilaniyordu. 1k baglarda kimsenin pek
dikkatini ¢ekmeyen konusmasi az vakit sonra vapurda heyecan ya-
ratmugts. Vapur yolculugu bir meclis-i mebusan mizakerat1 sekline
biirtinmistii. S6z alan bir geng¢ vapurlar: elestirmis, “bu yolun yega-
ne ¢ikar yol oldugunu” ifade etmisti. Ardindan bir avukat uzun bir
izahat vermis, yolcular “ders dinlemiyoruz” diye avukata ¢ikigmisti.
Avukat, belediye genel meclisini konuyla ilgilenmedi diye suglamisti.
Bu arada vapurda bulunan bir belediye meclis tyesi arkada yolculara
agiklama yapmugti. Bir siire sonra belediye meclisi konuyu giindeme

almis ve bu ‘vapur meclisi'nin giindemini kendi giindemine tagimig-
80
t1.

Vapurlar I¢in Konulmus Kurallar

Yukaridaki anekdotlardan sonra bildirinin sonlarina dogru ge-
liyoruz. Bu son baslig: sirketin koydugu kurallara ayirabiliriz. Yolcu-
larin emniyeti ve yolculugun daha iyi olmasi amaciyla sirket tarafin-
dan ilk kurulusundan itibaren stirekli kurallar konulmugtu. Sirketin,
Osmanli’nin son dénemlerine ait 1914 yilinda hazirlanmis olan sal-
namesinde de benzer kurallara yer verilmisti. S6z konusu kurallardan
bazilar1 sunlar1 kapstyordu:®!
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Haberlesme igleri Posta ve Telgraf Nezareti tarafindan sagla-
nacak. Bu haberlesmeyle iskeleler birbirine baglanacaktir. (madde 11)

Vapurlar dumanli, karli ve tipili havalarda iskelelerden hare-
ket etmeyecek ve sakatlik durumunda en yakin iskeleye yanagacaktir.
(madde 12)

Yolcu adedine Bahriye Nezareti karar verecek ve bu bir levha
ile asilacaktir. (madde 13)

Kazaya meydan vermemek i¢in iskelelerin kapilar1 kapatti-
rilacaktir. Kopriiye yanasan vapurlardan misteriler ¢ikmadik¢a ha-
mallarin vapura girmesi sirket memurlari tarafindan yasaklanacaktir.
(madde 16)

Her iskele baginda yolcularin gérebilecegi sabit mahallere birer
saat konulacak ve vapurlarda dahi gorilebilecek bir yerde bulundu-
rulacaktir. (madde 21)

Vapur biletleri koprii ve iskelelerde satilacak, kopriide her tiir
ve mevkiye 6zel biletler i¢in bir¢cok yer bulunacak. Bunlarin tizerine
hangi yerlere ait oldugu yazilacaktir. (madde 22)

Sirket vapurlarinda her iki mevkide de kanepeler olacaktir. Bi-
rinci mevki kildan mamul kumagstan désenecek ve kanepelerin gii-
nesligi, ytiksekligi ve dayanacak yerleri yolcularin rahat edebilecegi
bir sekilde tretilmis ve siirekli tamir edilecektir. Bu vapurlarda ha-
reketli iskemle kullanilmayacaktir. Inga ettirilecek vapurlarin bazilari
iki katli kogkli olacak ve vapurlarin i¢indeki merdivenler) genis ve
kolaylikla inip ¢ikmaya misait bir surette yapilacaktir. (madde 23)

Vapurlarda kadinlar i¢in de iki mevki olacak. Birinci mevkileri
tefris edilecek ve 6zel kamaralar da ayrilacaktir. Bunlar i¢in oturduk-
lar1 yerin yakininda ve uygun bir yerde bogluklar olacaktir. (madde 24)

Vapurlarin biiytik ve kigiik kamaralarinin kag kisi alabilecegi
kamara kapilarinda yazili olacak ve birinci mevki kamalarinin dose-
meleri yolcularin dinlenmelerini saglayacak sekilde olacaktir. (madde
25)

Kis mevsiminde birinci ve ikinci mevki kamaralari 15 derece-
den fazla sicak olmamak tzere diizgiin sobalar veya buhar borular:
vasitastyla isittirilacak. Kamaralarda geregi kadar dizenli lamba ya
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da fener bulundurulup karanlik havalarda ve aksama yakin zaman-
larda hemen yakilacak. (madde 26)

Kamaralara temizligi ihlal edecek ya da yolcularin hoglanma-
yacagi esya konulmayacaktir. Yolcularin ellerinde gétiirecekleri pa-
ketleri koymak i¢in biylik kamaralarda masalar ve kii¢ik kamaralar-
da ufak raflar bulunacaktir. (madde 27)

Vapurlarin kamaralarinda titiin dumanlarini ve kokulu havay:
¢ikarmak i¢in kanallar bulunacak ve vapurlardan yolcularin ¢ikma-
styla beraber kamaralarin pencereleri agilarak havalandirma yapilip
kamaralarin stirekli temiz tutulmasina dikkat edilecektir. (madde 28)

Vapurlarda kahvecilik yapilacaksa da satilacak yiyecek ve ice-
cek hem iyi hem de fiyat: orta kararda olmak, sirketce gelir kaynag:
olmak tizere idare tarafindan tarifesi diizenlenip asilacak. Kahveci-
lerin elbisesi bir resimde ve temiz olup halkin tedirginligine sebep
olanlar idare tarafindan uyarilacak ve geregine gore cezalandirilacak-
tir. (madde 30)

Sirket vapurlarinin her birinde yolcularin rahatsizligina se-
bep olacak agir yiikler kabul olunmayip vapurlardan bazisina bu gibi
yikler kabul edilecek ve yiik kabul edilen vapurun hareket vakti idare
tarafindan belirlenecektir. Bunlar yolculardan 6nce ve yolcularin tah-
liyesinden sonra ¢ikarilacaktir. (madde 32)

Yolcu vapurlarina sulu gaz ve kuru ot yanmaya uygun esya ka-
bul edilmeyecektir. (madde 33)

Agir esya nakline ayrilan vakitlerden baska sefer yapan vapur-
lara kabul edilmesi uygun olabilecek hafif esyalar ile kuzu ve kopek
gibi hayvan nakli i¢in vapurlarda bir yer ve 6zel memur bulunacak.
Bunlarin naklinde yolcularin tedirgin olmamasina dikkat edilecektir.
(madde 34)

Yolcularin tedirginligine neden olacak derecede sarhos olan-
lar vapurlardan hemen ¢ikarilacaktir. Vapurlarda dilenmek yasaktur.
(madde 35)

Yukaridaki kurallar bu tarihten 6nce sirketin ara ara koydugu
kurallara benzerdi. 1914 yilinda derli toplu bir sekilde sirket salna-
mesinde bu kurallarin verilmesi vapurlarda bu zamana kadar teoride
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var olan ya da pratikte de uygulanan/uygulanmaya ¢aligilan kurallar
oldugu izlenimini veriyor. Aslinda buradaki maddeler bildiriyi bir
nevi 6zetlemis gibi oluyor da diyebiliriz. O sebeple yukaridaki kural-
larin, sirket vapurlarindaki yasanmighg bir yerde géziimiiziin 6ntine
serpistirdigini séylemek mimkiin gériinmektedir.

Sonug

Cumbhuriyet’e bir miras olarak kalan ve 1945’ kadar Istanbul-
lular i¢in hizmet veren Sirket-i Hayriye vapurlari Osmanlida yeni
bir teknolojinin sosyal hayata intibaki: demektir. 1851 kadar Boga-
zigi'nin Besiktas ve Uskiidar disindaki yerleri Istanbullular i¢in 1ss1z
ve mechul iken bu yeni ulagim araglari olan vapurlar ile Karadeniz'e
kadar olan her belde Istanbul’a kapilarini ardina kadar agacaktir. Bu
agik¢a Endustri Devriminin, basta Bogazici ve elbette biitin Dersa-
adet halkini dontstiirmesiyle ilgili bir durumdur.

Kayiklar, mavnalar ve yelkenlilerle dopdolu olan Bogazigi yeni
misafiri vapurlari kabule ¢abuk aligmigtir. Vapurun imkanini ve kig
dahil her mevsim seyriisefer yaptigini goren bagta Uskiidarhilar ve
Dersaadetliler bu yeni teknolojiyi talep etmisler ve ardindan hizli bir
sekilde benimsemislerdir. Daha 6nce 6rnegi olmayan bir aligkanlig
Bogazigi'nde yasamaya baslayan Istanbul sakinleri vapur taleplerinde
wsrarct olmuslar ve bu sayede diyebiliriz ki Sirket-i Hayriye vapurlar:
zuhur etmigtir.

Sirket-i Hayriye vapurlariyla Dersaadet ve Bogazic¢indeki
kaza ve beldelerdeki insanlar daha ¢ok bir araya gelmis, birbirleriyle
tanigmug ve yakinlasmistir. Basta Uskiidar olmak tizere Besiktas ve
Karadeniz'e dogru onlarca iskeleye ugrayan vapurlar sayesinde biitiin
Bogazici ve Dersaadet halki kaynagsmgtir. Vapurlar bir yerde denile-
bilir ki Istanbul’'u birlestirmis ve elbette sehri biiytitmistiir. Bogazi-
¢i'nin kdy ve koylileri bir yerde vapurlar sayesinde Dersaadet kiiltii-
rine karigirken, bir yerde de Dersaadet halki Bogazicine karigmigtir.

Vapurlar Bogazici ve Dersaadet i¢in yepyeni bir aligkanligin
da kapisini aralamigtir. Bu yeni bir kiltiriin yavas yavas zuhuru ve
tahkimi anlamina gelmekteydi. En kisas1 5 dakika en uzunu da 2
saate yakin olan vapur yolculugu sirasinda yandan ¢arkli vapurlarda
kadina ve erkege, zengine ve fakire ayrilan ayr1 mevkilerde Istanbul
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halki bazen diizenli vapur arkadaglariyla bazen de yeni insanlarla se-
yahat etmistir. Bu seyahat her ne kadar yeni bir teknoloji vasitastyla
icra edilse de halk vapurlara geleneksel yasamini da tagimis olmalidir.
Harem ve selamlik bunun belki en bariz 6rnegidir. Ancak burada
vapurlar vasitasiyla yolcularin yerli ve yabanci bir¢ok insani bir arada
gérme firsat: buldugunu, béylece modern yasamin Istanbullular ara-
sinda daha hizli yayildigini varsayabiliriz.

Bitin bunlarla birlikte distindigimizde Osmanli dénemi
Bogazi¢i'nde Sirket-i Hayriye vapurlarinin biiytk bir toplumsal de-
gismeyi Istanbul 6zelinde ve 6rneginde ortaya ¢ikardigimi gormek
miimkiindiir. O dénemin biitin Bogazi¢i semtleriyle Uskiidar ve
Besiktag'i, bugiin tarihi yarimada ya da Fatih ilcesi olarak bildigimiz
o dénemin Dersaadet’inde yasayan insanlar1 1851'den sonra Sirket-i
Hayriye vapurlariyla biiytk bir hareketlige baglamiglardir. Béylesi bii-
yik bir hareketlilik iki kita sakinlerini giderek yakinlastirarak yeni ve

daha karmagik bir Istanbul kiiltiiriiniin olusumuna imkan vermistir.
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