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Kaza mi, Sabotaj m1? 1917 Haydarpasa Infilak:

Oguz Satir

Marmara Universitesi

Hayat bir tabur vukuattir; kumandan: da tesadiif. ..
Cenap Sahabettin

Kaiinatta, tesadiife tesadiif etmek imkansizdsr.
Sokrates

6 Eylil 1917de vuku bulan Haydarpasa infilak: hakkinda ola-
yin yasanmasindan hemen sonra baglayan sebep arayslari, genel an-
lamda -bir¢ok olayda da oldugu gibi- insanlar: iki ihtimal arasinda
birakmugtir: Kaza ya da sabotaj. Ancak dogal olarak, ti¢ yildir devam
eden Dinya Savas: sartlarinda, sabotaj iddialarinin ortaya ¢ikmas:
ve kamuoyunun olay1 béyle yorumlamas: gayet olagan bir durumdur.
Osmanl: hitkiimetinin infilak: “kaza” seklinde aktarmasi da kamuoyu
tarafindan, pek tabiidir ki, tatmin edici bulunmamigtir. Ayrica olayla
ilgili, hikiimet tarafindan kamuoyuna verilen bilginin kisithi olmast,
adeta hadisenin geg¢istirilmesi ve basina uygulanan sansir de, sabotaj
iddialar1 ve dedikodularinin giiclenmesine yol a¢gmistir. Babiali’'nin
resmi agiklamalarinda infildk, “kaza” seklinde nitelendirilmigse de,
d6nemin tanikliklari, yabanci basindaki haberler, istihbarat raporlar:
ve savagin genel stratejik baglami, bu agiklamay: sorgulanabilir hale
getirmistir.
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Isbu ¢alismada Birinci Diinya Savag: sirasinda Osmanli Istan-
bulu’'nun ulagim agisindan en stratejik noktas: olan Haydarpasada
yasanan bu elim hadisenin yukarda zikredilen iki ihtimal a¢isindan
degerlendirmesi yapilacaktir. Bu baglamda ilk olarak, istasyon, rithtim
ve limandan miitesekkil olan Haydarpasa'nin, Istanbul'un Anadolu
yakasinda hem imparatorlugun Asya topraklarimin hem de Istan-
bul’'un iagesini saglamak icin askeri ve ticari bir lojistik merkez ola-
rak belirlenmesi ve bu amaca uygun olarak da 19. ytizyilin sonundan
itibaren Birinci Diinya Savasi’na kadar girisilen inga stirecinden kisa-
ca bahsedilecektir. Ardindan olayin, sabotaj ihtimali agisindan savas
sartlarindan bagimsiz degerlendirilemeyecegi asikir bulundugundan
seferberlik doneminde Haydarpasa lojistik kompleksinin, 6zellikle
Filistin ve Irak Cephelerini ikmal bakimindan gérdagi islevin 6ne-
mini vurgulayarak infilakin yasandig: 6 Eylil 1917 tarihinde savagin
gidisat1 acisindan hangi kritik rold ifa ettigini tespit ettikten sonra
s0z konusu infilaks, etkilerinin ne boyutta oldugunu ifade edebilmek
maksadiyla da tarihsel bir baglam icine yerlestirmeye ¢aligilacaktir.
Dolayisiyla s6z konusu infilak: yalnizca tekil bir olay olarak degil,
1917 yilinin uluslararas: siyasi ve askeri dengeleri igerisinde konum-
landirarak olasi nedenlerin ¢ok yonli bigimde irdelenmesi de amag-
lanmaktadir. Bu dogrultuda, tanikliklar, gazeteler ve resmi belgeler
dikkate alinarak infildkin arkasindaki muhtemel dinamikler yeniden
degerlendirilecektir. Son olarak ise infilakin, kaza mi1 yoksa sabotaj
eseri mi oldugu sorusunun, ulasilan delil ve iddialar etrafinda cevap-
lanmasina gayret edilecektir.

1. Haydarpaga’nin Stratejik ve Tarihsel Onemi

Haydarpasa Istasyon binasi, Osmanli Imparatorlugu iize-
rindeki Alman niifuzunun mimari plandaki tezahtri olarak kabul
edilebilecek o tarihteki en 6nemli yapisidir. S6z konusu bina, hem
payitaht Istanbulda Bogaz’a hakim bir konumda bulunmasi, hem
modern dénemin simgesi olan buhar ¢agi ulagim tarzinin -yani de-
miryolunun- baglangi¢c noktasi olmasi, hem de Avrupadaki ittifak
dengelerini Yakindogu'da Almanya lehine degistiren Bagdat Demir-
yolu imtiyazi ile olan baglantis1 bakimindan ¢ok katmanli sembolik
anlamlar tagimaktadur.
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[stasyon binasi bu yonleriyle, bir yandan Osmanli'nin ig iase
ve ikmal sistemi agisindan son derece islevsel, diger yandan Osman-
li-Alman siyasi ve ekonomik ittifakinin sembolik temsili olarak ay-
ricalikli bir konumda yer almaktadir. Tam da bu nedenlerle, Birin-
ci Dunya Savagi sirasinda Haydarpaga'nin, yalnizca lojistik merkez
degil, ayn1 zamanda Itilaf devletlerinin nazarinda askeri bir hedef
olarak da 6ne ¢ikmasi gayet dogaldur.

Imparatorluktaki Alman niifuzunu simgeleyen bu yapinin in-
sast, Almanya'nin ilk olarak 1899da ve nihai olarak ise 1903 yilin-
da Deutsche Bank aracilifiyla Konyadan Bagdat’a uzanacak, Ada-
na, Halep ve Musul tzerinden ilerlemesi planlanan bir demiryolu
hatti i¢cin Osmanli Devleti'nden 99 yillik bir imtiyaz elde etmesiyle
beraber planlanmisti.! Bu tarihe gelindiginde Istanbuldan Konya'ya
kadar uzanan mevcut hat, 1896 yilinda tamamlanmis durumdayd:.
Almanlar, bu hatt1 Bagdat’a kadar uzatma planini hem ekonomik
hem de stratejik gerekgelerle ancak 1910 yili itibariyla hayata gegi-
recek olsalar da Haydarpaga Istasyonu'nun inga siireci yeni imtiya-
zin alinmasiyla baglayacakti. S6z konusu imtiyazin gayri resmi sozii
ise Alman Imparatoru II. Wilhelm'in 1898'de Osmanli topraklarina
yaptig1 ikinci ziyaret sirasinda bizzat I1. Abdiilhamid’ten alinmust1.?

Esasinda Haydarpasa mevkiinde ilk istasyon binasi 1872 y1-
linda ahsap olarak inga edilmigse de bu bina 1894 depreminde yikil-
mugtir. Almanlar tarafindan Bagdat demiryolu hattinin Asyadaki ilk
istasyonu olan Bogaz kiyisindaki Haydarpasa'ya istasyon binasinin
yani sira bir liman ingasi projesini giindeme getirilmis ve Haydarpasa
limani 1903 yilinda agilmigtir. Artan ticaret ve yolcu trafigi, eskisin-
den daha biiyiik bir istasyon binasina duyulan ihtiya¢ duyulmasina
sebep olmustur. Ayni zamanda yeni istasyon binasi, yalnizca kapasite

1 Frangois Georgeon, Sultan Abdiilbamid, ¢ev. Ali Berktay, Istanbul: Homer Kita-
bevi, 2006, 5.398-399, aktaran Sibel Orhan, “Alman 1mparatoru II. Wilhelm'in
Weltpolitik Siyaseti Cergevesinde Osmanli Topraklarini Tkinci Ziyareti (1898)”,
Journal of History Culture and Art Research, 7(5), 5.662.

2 Mustafa Albayrak, “Osmanli-Alman Tliskilerinin Gelisimi ve Bagdat Demiryo-
Iw'nun Yapimi”, OTAM, 6,1995,5.18; Remzi Avcy, “Die Bagdadbahn und ihre
politischen Hintergrinde vor dem Ersten Weltkrieg 1914”, (yayinlanmamis
yliksek lisans tezi), Technische Universitat Darmstadt, 2010, s.52-53.
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artirimi amactyla degil, Alman niifuzunu simgeleyecek gorkemli bir
yapt olarak da planlanmigtir. Bu baglamda 1906-1908 yillar1 ara-
sinda, Alman sermayesi ve mithendisligiyle Alman mimarlar Otto
Ritter ve Helmut Conu tarafindan inga edilmistir. Ne var ki yapinin
sembolik kaderini simgelercesine, heniiz tamamlandiktan kisa bir
stre sonra binada bir yangin ¢ikmig; bu nedenle resmi agilig 1909
yilina sarkmigtir.> Bu talihsiz olay, bir bakima Haydarpasa'nin giini-
mize kadar gegirecegi birgok felaketin habercisi gibidir.

Bu kapsamda Haydarpasa yalnizca ulagim altyapisinin bir un-
suru degil, ayn1 zamanda Osmanli-Alman askeri ve iktisadi ortakli-
ginin sembolik bir mekéan: héline gelmistir. Garin hemen 6ntindeki
rihtim, Almanlarin 1903 yilinda baslattig1 ve Osmanli topraklarinin
i¢lerine kadar uzanacak olan demiryolu aginin denizle baglantisini
kurmak tzere genisletilmis, ylikleme-tahliye faaliyetlerine uygun
bir lojistik merkez hiviyetine burinmisgtir. Nitekim Harbiye Ne-
zaretinin savag sirasinda buray: askeri nakliyat i¢in yogun bicimde
kullanacak olmasi, Haydarpasa’y1 yalnizca Istanbul’un degil, ayn1 za-
manda Filistin ve Irak’taki birlikler i¢in de en kritik sevkiyat noktas:
ve lojistik merkezi haline getirecekti.

Bununla beraber Birinci Diinya Savasi arefesinde Babiili
gliindemine, Bagdat demiryolu projesi imtiyaz sahibi Anadolu De-
miryolu Sirketi’nin teklifiyle Haydarpasa limaninin genisletilmesini
aliyordu. Mayis 1913’te Sadaret, “Haydarpasa mevkifiyle rihtim ve
limanin tevsii i¢in...” Dahiliye Nezareti'ne yazdig: yaziyla harekete
geciyordu. Proje igin istimlaki ve satin alinmasi gereken mahallerin
degerlerini belirlemek tizere Defter-i Hakani Nezareti, Sehremaneti
ve Hazine-1 Hassa Midiiriyetinden uzman memurlardan mitesek-
kil bir komisyon kurularak ¢aligmalara baglaniyordu. Nafia Nezareti

3 Nevin Cogsar ve Sevtap Demirci, “Haidar Pasha Station in World War 17, Sza-
tions At War 1914-1918, Eyliil 2014, 5.9 ve dn.26.
https://www.researchgate.net/publication/281177814_Haidar_Pasha_Stati-
on_in_World_War_I

4  BOA.DH.ID. 208/1-2. H24 Cemaziyelahire 1331/31 Mayis 1913. “Anado-
lu Demiryolu Sirketi'nce Haydarpasa mevkifiyle rihtim ve limanin tevsii i¢in
Hazine-i Hassa-i sahaneye ait mahallerden 108.900 metre murabba mahallin
mibidyaasina ve Pendik ¢ifte hattinin ingas: igin de 12.172 metre murabba
mahallin istimlakine lizum gosterilmesine binaen...”
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de ingaat devam ederken askeri ve ticari nakliyatin “stirat ve suhuletle”
saglanamayacagindan hareketle ingaat mevsimi olan yaz aylarinda

“bir an evvel” calismalara baslanmasini tavsiye ediyordu.’ Ne var ki

hem komisyonun istimlak bedellerini belirlemesi hem de Haydar-
pasa rihtiminin genisletilmesiyle ilgili miitalaalar: istenen kurumlar

arasindaki farkli distinceler projenin 1913’te baglamasina imkan ta-
nimayacakti. Zira Istanbul Sehremini Cemil (Topuzlu) Pasa, Dahi-
liye Nezareti'ne, esasen Kadikéy ile Haydarpasa arasindaki yola bir

rihtim gerektiginden bahisle Kadikdy rihtiminin Haydarpasa’ya ka-
dar uzatilmasiyla hem semtin ihtiyaci hem de projenin maksadinin

kargilanacagini ifade ediyordu.® Fakat bu diisiincenin hayata gegirile-
bilmesi i¢in denizin bir miktar doldurulmas: gerekecekti. Bu nedenle

de s6z konusu sahili gésteren bir haritanin yapilmas: elzemdi. Cemil

Pasa'nin onerisini kabul eden Dahiliye Nezareti, liman idaresinin

de goristint alarak doldurulacak kismin belirlenmesi i¢in “resim ve

krokisinin” Bahriye Nezareti'ne gonderilmesini Sehremaneti'nden

istiyordu.” Sehremaneti ise s6z konusu haritayr ancak bir yil son-
ra hazirlayarak nezarete gonderebilecekti.® Fakat bu harita, Bahriye

Nezareti’'nce teknik agidan kusurlu bulundugundan lazim gelen ted-
kikatin yapilmasina uygun olmadig: sebebiyle haritanin tekrar yapil-
mast isteniyordu.” Neticede ingaat galigmalari baglayamadan Kasim

1914’te Osmanli Devleti savaga girince proje akamete ugruyordu.

Babiili, Avrupada yasanan gelismeler karsisinda 2 Agustos
1914te seferberlik ilan ediyor ve seferberlik kosullarinda Haydar-
pasa limani ve istasyonunu yogun bir sekilde kullanmaya bagliyordu.
Bilhassa Haydarpagada bulunan “Simendofer Kumpanyasi’na ait
silolarin seferberlik nedeniyle Harbiye Nezaretince el konulma-

0000000

BOA. DH.ID. 208/1-3. H27 Cemaziyelahire 1331/3 Haziran 1913.

BOA. DH.ID. 49/13-2. H16 Saban 1331/21 Temmuz 1913.

BOA. DH.ID. 49/13-5. R24 Agustos 1329/6 Eylil 1913.

BOA. DH.ID. 49/13-10. R30 Agustos 1330/12 Eyliil 1914.
BOA.DH.ID.49/13-12. R8 Eyliil 1330/21 Eyliil 1914. “Sehrametince yapilan

haritanin mikyasinin kii¢tik olmas: ve bundan mahall-i mezkarun vaziyet-i

O o0 NN O

hazirasi tamamiyle irae edilememis bulunmasi hasebiyle tedkikat-1 lazime icra
edilemeyeceginden...1/1000 mikyasinda cihét-1 asliyeyi misir pusulali yeniden
bir kita haritanin ba tanzim heyet-i fenniyece tasdikinden sonra beray-1 tedkik
irsal buyurulmas: babinda...”
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s1, Istanbul’un zahire iagesini miiskiil bir duruma sokuyordu. Ayrica
Konyadan gelen zahire vagonlarinin tahliyesi i¢in de Haydarpaga
limaninda yeteri kadar mavna yoktu. Dolayisiyla hem silolarin kul-
lanim dis1 kalmasi hem de mavna noksanlhig: seferberligin basinda
Haydarpasa'da biiyiik bir tahliye krizine yol agmusti.!® Savas heniiz
baglamamigken halihazirdaki kapasitesiyle Haydarpasa lojistik mer-
kezinin, Istanbul’un iagesi ile ordunun ikmalini kolaylikla saglayacak
bir durumda olmadig: asikardi. Haydarpasa iizerinden Istanbul’'un
iagesi iyiden iyiye sikintiya girdigi 1915 yilinin baginda Sehremaneti
bu hususta Harbiye Nezareti'nin silolar1 derhal bogaltmasini talep
ediyor aksi takdirde vagonlarin zamaninda tahliye edilememesi ne-
deniyle hem sevkiyatin aksamasi hem de zahire fiyatlarinin artmas:
ihtimalinden yakiniyordu.! Dahiliye Nezareti, Sehremaneti’nin 1sra-
rin1 Harbiye Nezareti'ne bildirse de nezaret silolar: bosaltmayacakti.
Bu durumda savas 6ncesi Haydarpaga rihtiminin genigletilmesi pro-
jesi sorunu ¢6zmek i¢in tek ¢are olarak tekrar hitkiimetin giindemine
gelecekti. 17 Subat 1915te toplanan Meclis-i Viikela, “Haydarpaga
demiryolu mevkifi ile liman ve rihtimin hey’at-1 haziras: nakliyat-1
askeriye ve ticariyeye gayri kafi olmas...” sebebiyle Harbiye Nezareti
ve Anadolu Demiryolu Sirketi tarafindan uygun gériilen “250 met-
relik iki aded rampanin ingas: ve mevkif ve liman ve rihtimin tevsii...”
kararini alryordu.!? Zaten Haydarpasa, Anadoludan gelen tahil, er-
zak, mithimmat ve insan giiciiniin toplandig1, Istanbul’'un ihtiyagla-
r1 ve Almanyadan gelen techizat ile mihimmat naklinin organize
edildigi imparatorlugun en 6nemli lojistik merkezi konumunday-
di. Liman ve rthtimin genigletilmesi projesiyle de savas zamaninda
Anadolu ile Istanbul arasinda yogun bir sekilde devam eden askeri ve
ticari sevkiyatin aksamadan ve daha siratli bir sekilde yapilabilecegi
ongoriliyordu. Bu 6zellikleri hasebiyle Haydarpasa, ayn1 zamanda
diisman istihbaratinin ve sabotaj ihtimallerinin odaginda olan strate-

10 BOA.DH.SYS. 123/3-1. R22 Eyliil 1330/5 Ekim 1914. “Anadolu'dan zahire
yikli olarak Haydarpaga’ya gelen vagonlardan elyevm 420 adedi mavnalarin
eksikliginden dolay: tahliye edilemedigi ve zahire yiikii daha bir¢ok vagonun
yolda bulundugu anlagilmis ve bu vagonlar Haydarpagada stiratle tahliye edi-
lemeyecek olursa Istanbul’'un ihtiyaci temin edilememis yeniden zahire celbi
kesb-i mugkiilat edecegi tabi bulunmus olmagla...”

11 BOA.DH.SYS. 123/3-6. R11 Kanunisani 1330/24 Ocak 1915.

12 BOA.MV.196/99.R4 Subat 1330/17 Subat 1915 tarihli Meclis-i Viikeld karar.
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jik bir hedef haline de gelmis oluyordu. Ne var ki, genisletme projesi
cercevesinde yapilmas: gereken istimlak vb. ¢alismalar hususunda sa-
vasin Ozellikle Filistin ve Irak cephelerinde en kritik hal alacag: 1917
yazina kadar somut adimlar atilamayacakti.

2.1917: Uluslararas1 ve Askeri Konjonktiir

1917 yilina gelindiginde iki yili agkin beridir stiregelen savas,
taraflarin hicbirine kesin zaferi getirememisti. Gergekten de Alman-
ya, bitiin Belgika'yla Fransa'nin biiytik bir pargasini, Rus Polonyasini
ve Baltik ilkeleriyle Beyaz Rusya'nin bir kismini iggal etmis; Sir-
bistan’la Romanya’yr da tamamen ezmis durumdaydi. Almanya'nin
ilerlemesine kargihk Itilaf devletlerinin elinde ise sadece, Marne
Mubharebesi ile Ruslarin Avusturyalilara ve Tiirklere kargi kazandig:
siurl bagarilar vardi. Ayrica, Ingiltere, Tiirkiye’ye karsi Canakkale
ve Kut’ta agir maglubiyetler almisti. Filistin cephesinde ise inisiya-
tif hald Turklerin elindeydi. Bununla birlikte her iki taraf da sava-
sa son verme ihtiyacini duymaya baglamiglardi. Ayrica Amerika da
-her ne kadar tarafsiz olsa da- savagan devletlere verdigi kredilerle
en biyiik alacakli konumunda olarak bir denge saglamaya c¢aligtyor-
du. 1916 sonunda Amerikan ekonomisi, tamamen savasan devletlere
ozellikle Ingiltere ve Almanya’ya yapilan ihracata dayali bir duruma
gelmisti. Alman denizaltilarinin bu ticareti engellemesi ekonomik
durumu daha da kétilestiriyordu. Keyfiyetin aynen devam etmesi
halinde, Amerika'nin ¢ok korktugu savasa girmek kaginilmaz olarak
goriiniiyordu.!®

Bu nedenlerle, Amerikanin onciliginde, 1916dan 1917’ye
girilirken Avrupa politikas: ve diplomasisi, savagtan barisa dogru
kaymus bir vaziyetteydi. Amerika'nin bastirmas: diginda, iki belli bash
neden, Itilaf ve Ittifak devletlerini savagi sonlandirmaya zorluyordu:
Askeri ve insani kaynaklarin tikenmeye baglamas: ve kamuoyunda
gorilmeye baglanan savag bikkinligi. Ancak her iki taraf da ortak
noktada bulusamadiklar: ya da kendi barislarini birbirlerine daya-
tamadiklar: i¢in bu girisim akim kalacakti. Baris yapilamayinca Al-
manya, denizalt: savagina agirlik vererek Ingiltere’yi bariga zorlama
stratejisini benimsedi. Ancak bu karar, iki taraf arasinda miimkin
oldugunca tarafsiz kalmaya ¢alisan Amerika’yr ekonomik olarak de-
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13 Pierre Renouvin, Birinci Diinya Savas: Tarihi, Altin Kitap, 1969, c.11, 5.36.
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rinden etkiledi. Ayrica, Rus devrimi nedeniyle Almanya’'nin tstiin
duruma gegmesi ve Almanya’nin Amerika’yr tehdit eden yaklagim-
lar1 da Amerika'nin Nisan 1917de tilaf devletlerinin yaninda savasa
dahil olmasini kolaylastird.'*

Bu siirecte Itilaf Devletleri i¢in Osmanl Devleti'ni savas dis:
birakmak, stratejik ve siyasi hedeflerin baginda yer aliyordu. Filistin
ve Irak cephelerinde yiritilecek basarili operasyonlarla hem Os-
manli ordusunun direnci kirilacak hem de Almanya tizerindeki bask:
arttirilabilecekti. Ingiltere icin, Osmanli Devletinin saf disi kalma-
s1, savagin genel stratejisi acisindan, Ingiliz yardimi olmaksizin savag
dis1 kalmalar: kuvvetle muhtemel miittefikleri Rusya ve Romanya’ya
ulagmay1 miimkiin kilacakt. Ustelik, Balkanlarin kontroliinii de ele
almak kolaylasacakti. Béylece Avusturya’ya beseri cografya sartlari
bakimindan en zayif oldugu Tuna cephesinden saldirmak da mim-
kiin olabilecekti. Osmanli’nin savas dis1 kalmasinin belki de en biyik
taydast, ingiltere’yi iki yiiz elli binin tizerinde askeri Irak ve Misirda;
Rusya’y1 da yiiz elli binin tstiinde askerini Kafkas cephesinde sefer-
ber etmekten kurtaracakt1. [laveten, Britanya Imparatorlugu igin Os-
manl Devleti’yle savagin kendine has bir 6nemi daha vardi. Britanya
Imparatorlugu diinyadaki en fazla Misliman niifusa sahip iilkeydi
ve bu durum, Osmanli sultaninin halife unvaniyla Misliimanlarin
bast olmasi nedeniyle son derece hassas bir sorun yaratiyordu. Ayrica
Britanya'nin karadan ve denizden Sark’taki somiurgelerine giden yol
Osmanli egemenligi altindaydi. Fakat en 6nemli olani, 1916 sonun-
da Britanya bagbakani olan Lloyd George’un hatiralarinda altini ¢iz-
digi “prestij ve imaj” meselesiydi. Lloyd George, hatiralarinda soyle
diyordu:

“...6nce Tirkler bize kars: savas ilan etti. Sark'taki prestijimiz
agisindan, onlar1 hi¢ zaman kaybetmeden maglup ve rezil etmemiz
¢ok 6nemliydi. Onlari, bizi esit sartlardaki ti¢ seferde yapilan savas
tstiine savaslarda maglup etmelerinden sonra ancak tstiin kuvvetler-
le maglup edebilmemiz; Dogu'daki insanlarin zihinlerinde, koti bir
izlenim biraktr. Britanya Imparatorlugu'nun givenligi igin, Tirkler

tistiinde kazanilacak hizli bir zaferin 6nemi inkar edilemezdi.”®®
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14 Hew Strachan, The First World War, Londra: Penguin, 2005, s.241-245.
15 “...itwas essential for our prestige in the East, that once the Turks declared war
against us, we should defeat and discredit them without loss of time. A final
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Bu yizden Turkler mutlaka maglup edilmeliydi. Canakka-
le'de Turklere ve “sarkl zihniyete” verilemeyen “hizli” ders, Filistin ve
Irak’ta verilmek isteniyordu.

Almanya i¢in ise Osmanli Devleti’'nin 6nemi; miimkiin oldu-
gunca ¢ok sayida Ingiliz ve Rus askerini mesgul etmekti. Lloyd Ge-
orge’un Filistin cephesindeki Ingiliz ilerlemesinden sonra ifade et-
tigi gibi'® Almanya’y1 rahatlatmak i¢in Osmanli bir blsfti. 20 Ocak
1917de Bordeaux'da yayinlanan La France gazetesinde ¢ikan Miralay
Verdo'nun hazirladig: bir askeri rapor aslinda her seyi acik bir sekilde
ozetliyordu:

“...Demek oluyor ki Osmanli ordular: hi¢bir tarafta muvaffak
olamadiklar: halde diivel-i merkeziyeye gayet kiymetdar hidematda
bulunmuglardir. Bu suretle Osmanli ordular: diivel-i merkeziyenin
Romanya'ya kars: icra edecekleri harekat i¢in tahsidatda bulunmala-
rina biytk yardim eylemislerdir. Salifi'z-zikr Osmanli ordular: sair
cebhelerde pek nafi saretde istimal edilmeleri kabil olan Ingiliz ve
Rus kuvve-i askeriyelerini Asyadaki cebhe-i harblerde isgal eyleme-
ye muktedir olmuslardir.”!”

1917ye gelindiginde 6zellikle Ingilizlerin strateji giincelleme-
si sonucu Filistin ve Irak cephelerinde taarruza gecerek 11 Mart’ta
Bagdat’1 ele geciriyor ve fakat Filistin Cephesi'nde Mart ayindaki
I. Gazze ile Nisan ayindaki II. Gazze muharebeleri cereyan etse de
Tiirk birlikleri Ingiliz taarruzlarini piskiirtmeyi basariyordu. Ingiliz
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defeat of the Turkish armies by overwhelming numbers, after they had on equal
terms beaten us in battle after battle for three campaigns, left a bad impression
on the Oriental mind. The importance of a speedy victory over the Turks for
the security of the British Empire was undeniable.” Lloyd George, War Memoirs
of David Lloyd George 1917, Londra: Little, Brown and Company, 1934, 5. 67.

16 “...biitiin operasyon kanitlad: ki, birliklerimiz Canakkale ve Mezopotamyada
gercek Turk ordular: tarafindan maglup edilirken, Tirkler bizi, bosu bosuna
sefil bir blbfle, iki yildan uzun bir stire Kanal'da tuttu.”
“...the whole operation proved with what a miserable bluff we had been held
in impotent futility on the Canal for over two years, whilst our troops in the
Dardanelles and Mesopotamia were being defeated by the real Turkish Ar-
mies.”. A.g.e, s.85.

17 BOA, HR.MA, 1189/59, 9-14 aktaran Ugur Unal (ed.), Osmant: Belgelerinde
Birinci Ciban Harbi, Istanbul, 2013,5.96-97.
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genelkurmay:r da bu iki muharebeden istenilen neticenin alinama-
mast nedeniyle komuta degisikligine giderek Bat1 Cephesi'nden Ge-
neral Edmund Allenby’yi Ingiliz Seferi Kuvvetleri Komutanhgina
tayin ediyordu.!® Bununla beraber savagin genel seyri i¢inde gelisen
sartlar, barig gorismeleri ve Bat1 Cephesi’'ndeki 6ncelikli durum, Fi-
listin ve Irak cephelerini ikinci plana itiyordu. Zaten 1917 yazi da
barig gorigmeleri i¢in savagin biytik oranda durdugu bir mevsim
seklinde geciyordu. Ancak bu duruma ragmen ve Ingiliz genelkur-
mayinin savasin Oyle ya da boyle sadece Bati Cephesi'nde kazanila-
bilecegi fikrine karsin Bagbakan Lloyd George, Filistin cephesinde
kazanilacak bir zafer ve ilerlemenin Turkiye'yi savas dist birakip sa-
vast kisaltacagi ve hatta bunun Alman Cephesi i¢in sonun baglangict
olabilecegi goriisiinii savunuyordu.!’ Sonugta Savas Bakanligi’'nin
fikri uyguland: ve 1917 sonbahari beklendi. Bu arada, Bat1 Cephe-
sine gelen Amerikan birlikleri Ingilizlerin elini rahatlatinca Filistin
Cephesi i¢in gerekli olan kuvvet de gonderilmeye baglanacakt. Ay-
rica 6 Eylil'de vuku bulan Haydarpasa infilak: da Filistin mtidafaas:
i¢in yapilmakta olan Osmanli-Alman sevkiyatina buiytik bir darbe
indirerek Ingilizlerin taarruz planina yardimer olacakti. Savas Kabi-
nesi'nin Turkiye’yi “tek hamlede” savas dis1 birakilmasi konusundaki
kararlilig1 5 Ekim'de Genelkurmay Bagkani William Robertson tara-
findan General Allenby’ye iletiliyordu.?’ Allenby de “Noel'den énce
Kudiis”?! parolastyla taarruza gegecekti.

3.Yildirim Ordular Grubu ve Sevkiyat Mekanizmasi

Osmanli Devleti'nin 1917 yili yazinda Filistin ve Irak Cephe-
lerinde yogunlagan Ingiliz taarruzlarina karsi diren¢ gésterebilmesi
icin hem askeri hem de lojistik yonden yeniden yapilanmas: zaruri
hale gelmisti. Alman ve Turk askeri otoriteleri, 6ncelikle Bagdat'in
kaybinin yaratti1 travma neticesi Bagdat’in yeniden ele gecirilme-
si i¢in harekete ge¢miglerdir. Bu amagla Alman genel karargahinda
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18 Anthony Bruce, The Last Crusade: The Palestine Campaign in the First World War,
Londra: Thistle Publishing, 2013, 5.240.

19 George, s.92.
20 Bruce,s.262.
21 Age.,s94.
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Bagkumandan Vekili Enver Paga, Hindenburg ve Ludendorf’la go-
rigerek Bagdat’in istirdad: i¢in yeni bir planlama tzerinde anlagi-
yor ve Yildirim Ordular Grubu'nun (Ordu Grubu F) kurulmasina
karar veriliyordu. Bu ordunun bagina da Alman Genelkurmay Bas-
kani Erich von Falkenhayn'in getirilmesi kararlastiriliyordu. Enver
Paga bu plan1 24 Haziranda Halep'te topladig1 ordu kumandanlari-
na agacakti. Boylece 1917 yazi, Bagdat'in alinmasi maksadiyla Yil-
dirtm Ordular Grubu'nu tesekkiilii i¢in ¢aligmalarla gegecek fakat
durumun Filistin Cephesi’'nde daha nazik ve acil oldugu anlagilinca
Yildirim'in hedefi hazirlik i¢in ¢ok degerli aylar kaybedilmis olarak
Filistin Cephesi olarak belirlenmek mecburiyetinde kalinacakt:.??

Yildirim Ordular Grubunun ikmali i¢in ayrilan kaynaklar
dikkat ¢ekiciydi: 1917 yili yazinda bu birliklerin donatilmas: ve iagesi
i¢in 5 milyon Osmanli liras: tahsis edilmisti ki bu meblag devrin sart-
larinda oldukga yiiksekti.?3 Séz konusu askeri planlamanin basariya
ulagabilmesi, dogrudan dogruya Anadolu i¢lerinden baglayip Suri-
ye'ye kadar uzanan demiryolu agina ve bu hattin ilk biiyik istasyonu
olan Haydarpasa'ya bagliydi. Galigcya ve Makedonya cephelerinden
¢ekilen Osmanli birlikleri -6rnegin 19., 20., 24. ve 50. Tumenler-
trenlerle Istanbul’a, oradan da Haydarpasa tizerinden Halep'e sevk
ediliyordu. Haydarpasa bu noktada yalnizca bir aktarma merkezi
degil, ayn1 zamanda cephane, erzak ve mihimmat depolarinin da
bulundugu bir toplanma ve sevkiyat tssi vazifesini tam anlamiyla
gormeye baglamisti. Liman von Sanders hatiralarinda yaganan trafigi
“1917 yilinda, biitiin zorluklara ragmen Anadolu demiryollarinin bu
kadar birligi Suriye'ye tastyabilmesi hayrete deger”** seklinde ifade
edecekti. Ancak yine de Yildirim birlikleri, Ekim ayinda baglayacak
Ingiliz taarruzundan hemen 6nce cepheye konuglanmasini tamamla-
yabilecek ve 6 Eylildeki Haydarpasa infilaki da Yildirim'in geciken
ikmaline biiyiik darbe vuracakt.?®
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22 Mesut Uyar, The Ottoman Army and the First World War, New York: Routledge,
2021, 5.304-306.

23 Liman von Sanders, Tiirkiyede Bes Yil, (gev. Orgﬁn Ugurlu), Istanbul: Yeni Giin
Haber Ajansi, c.IT, 1999, 5.76.

24 Age,s.86.
25 Upyar, s.307.
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Tam da sevkiyatin yogunlagtifi bu ortamda 1913 yilinda bas-
layan, fakat savagin baglamas: ve teknik hazirliklarin gecikmesi ne-
deniyle akamete ugrayan Haydarpasa liman ve rihtiminin Kadikdy
cihetine dogru genisletilme projesi tekrar giindeme geliyordu. 16
Agustos 1917de proje i¢in istimlak edilmesi gereken arazilerin be-
delleri Hazine-i Hassa-i Sahane Miuduriyeti tarafindan belirlenerek
Meclis-i Viikeld’ya sunuluyordu. S6z konusu rapor infildktan bir glin
once 5 Eylilde Meclis-i Viikeld'da gorigilerek istimlak edilecek ma-
hallerin padigah iradesinin ¢iktig1 1913 yilindaki degerlerine gore
istimlaki kararlagtiriliyordu. Fakat ertesi giin vuku bulacak infilak
projesi yine rafa kalkmak zorunda kalacakt:.?

Ozellikle Almanyadan gelen mithimmat ve savas malzeme-
leri, Berlinden baglayarak Sirkeci’ye ulagmakta, oradan mavnalarla
Haydarpasa'ya tasginmakta ve buradan trenlerle cepheye sevk edil-
mekteydi. Asya Kolu (Asien-Korps) ad: verilen ti¢ taburdan olusan
Alman birliklerinin buyiik kismi, ugaklar, telsiz istasyonlari, sahra
hastaneleri ve agir silahlariyla birlikte Haydarpagada toplanmis, bu-
radan cepheye nakilleri planlanmigti. Fakat Alman Asya Kolu'nun
bir taburu, hemen hemen bir Turk tiimeninin techizatina sahip
olarak agir bir sekilde donatilmigti. Dolayisiyla Alman taburlarinin
techizat ve malzemelerinin Haydarpasadan cepheye nakli tek hath
demiryolunun kapasitesine biytik bir yiik bindirmis ve Turk birlik-
lerinin ihtiyaglarini karsilamak tizere yapilan sevkiyatlar: da sekteye
ugratmigti. Ayrica soz konusu yiginak, Haydarpagada ciddi bir trafik
yogunlugu yaratmus, yiikleme ve bosaltma islemleri buyiik zorluklara
dtcar olmustu.?”

Iste bu durum, Haydarpaga’y: yalnizca lojistik bir merkez degil,
ayni zamanda diisman saldirilarina kargi savunmasiz ve son derece
hassas bir hedef olarak goriilmesine yol agiyordu. Infilakin yasandig
6 Eylil 1917 giind, istasyonda sadece mithimmat degil, ayni1 zaman-
da ¢ok sayida askeri personel ve stratejik malzeme de bulunmaktayd:.
Filistin Cephesi’nde 7. Ordu kurmay bagkanlig1 yapan Mirliva Sedat
(Dogruer) de hatiratinda “Asya Kolu'nun biiytk bir kisminin Halepe
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26 BOA.MV.209-46.5 Eylul 1917.
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nakli i¢in haftalar ve aylarca beklemesi ve 1917 Ekimine kadar Hay-
darpasa ordugihlarinda kalmasini gerektirdi”?® diyerek patlamanin
bu denli biyiik etkiler dogurmasinin temelinde, Haydarpasada biri-
ken Asya Kolu'nun malzemelerinin yarattig1 bu yogunlugun yattigi-
na igaret ediyordu.

4. Kaza Tezi: Belgeler Isiginda Resmi Goriig

6 Eylil 1917 Haydarpasa infilakinin ardindan Osmanli hiikii-
meti tarafindan yapilan agiklamalar, olayin tamamen ihmalden kay-
naklanan bir “kaza” oldugu y6ntndeydi. Hikiimet tarafindan “bilu-
mum matbuata” hitaben kamuoyuna yénelik yapilan, infilakla ilgili
ayrintilarin yer almadigi ve olayr kisaca kaza olarak niteleyen resmi
teblig, patlamadan iki giin sonra 8 Eylil 1917 tarihinde Ittihat ve
Terakki’nin bir nevi resmi yayin organi htviyetindeki Zanin gazete-
sinde yayinlaniyordu:

“Bilumum Matbuata: Haydarpasa istasyonunda bulunan ben-
zin figilarindan birinin kazaen istiali neticesinde istasyon binalarinin
bir kismiyla birka¢ vagon ve o civarda bulunan mavnalar muhterik
olmustur. Niifusca telefat ciizidir.”?’

Dahiliye Nezareti tarafindan “bilciimle vilayetler ile mustakil
mutasarriflara” gonderilen 8 Eylil tarihli tamimde ise, infilak yine
kaza olarak niteleniyor ve fakat olayla ilgili daha ayrintili bilgiler ve-
riliyordu:

“Sehr-i halin 6. Persembe giinii badezzeval bes bucuk radde-
lerinde Haydarpasada yeni istasyon silolar1 arasindaki sevkiyat iske-
lesinde bulunan benzin figilarindan birinin sarf-1 eser-i kaza olarak
istiali neticesinde yeni istasyonun bir kismu ile istasyona ait elekt-
rik fabrikas: silolar sevkiyat iskelesinde bulunan mavna ve vagonlar
mubhterik olmus ve mavnalar derunundaki mihimmat-1 harbiye in-
filak etmis ve istasyon gerisinde bulunan kulli miktardaki mihimmat
tamamen kurtulmustur. O aralik istasyon ve rihtimda yolcu treni ile
yolcu vapuru bulunmadigindan ahaliden hi¢ zayiat olmadig: gibi is-
tasyonda bulunan memurinden agir mecruh olan liman mudiri ile
28 Dogruer, s.82.

29 BOA.DH.KMS. 45/36-2; Tanin, 8 Eylul 1917.
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katipten maadasi tamamen kurtulmus ve niifus zayiat: vazifeten sev-
kiyat iskelesinde bulunanlara inhisar etmigtir ki bunlarin da yekunu
oli ve mecruh olarak yize karib bulunmustur. Eski istasyon bina-
lariyla yeni istasyon arkasindaki binalar ve simendofer fabrikasiyla
depolar ve biitiin edevat-1 miteharrike kurtuldugu gibi Haydarpasa
ve Kadikoyi'ndeki hanelerden higbiri yanmamig ve higbir hasara ug-
ramamistir. Anadolu trenleri diilnden ve banliy6 trenleri bu giinden
itibaren tekrar iglemeye baglamistir. Vakanin oralarda ahar surette
sayi’olmas1 ihtimaline binaen hakikat-i hal tamimen teblig olunur.”

Sadrazam ve Dabhiliye Nazir1 Talat Paga imzali tamimde ola-
yin farkli bi¢cimlerde anlatilmasinin 6niine gecilmesi gerektigi “vak’a-
nin oralarda ahar tarzda sayi olmasi ihtimaline binaen hakikat-i hal
tamimen teblif olunmugtur” ifadesiyle yayilan dedikodulara ve iddi-
alara karg1 olayin, gerceklestigi haliyle, yani kaza neticesinde ya da
“hiikiimetin istedigi” sekilde anlagilmas: oldugu goriliiyordu. Ayrica
insan ve malzeme kaybinin da ciizi oldugu vurgulanmakta ve istas-
yonun infilaktan 6nce oldugu gibi islemeye devam ettigi bildirilmek-
teydi. Bu belgeden hareketle hikiimetin, kamuoyunda savas azmini
kiracak ve hiikiimetin itibarini sarsacak bu biiytk infilak kargisinda
sabotaj iddialarinin yayilmasini 6zellikle engellemeye c¢alistig1 ileri
surilebilir.

Talat Paga'nin tamiminden dért giin sonra yani 12 Eylal ta-
rihli bu sefer Enver Pasa imzali raporda ise askeri nakliyatin kaldig:
yerden devam etmekte oldugu ve Talat Paga’nin “yiize yakin” seklin-
de verdigi 6lu ve yarali sayisinin “simdiye kadar asker ve simendofer
miitehadimininden olmak Gzere 23 mecruh ve 5 vefat zuhur eyledigi
ve enkaz altinda kalmas: melhuz ecsadin taharrisine baglanildig:” ifa-
desinden hareketle toplamda 28 oldugu, fakat enkaz altinda kaldig:
digtiniilen cesetlerin ¢ikarilmasina ¢alisildig: bilgisi yer almaktaydi.
Ayrica “Haydarpasa Kadikdy iskelelerine heniiz seyriisefer icra edil-
memekte oldugu” ve “kazadan dolay:r yolcu vagonlarindan 40 ade-
dinin kismen kabil-i tamir olmak tzere diigar-1 hasar oldugu gibi
190’1 kabil-i tamir ve 181 gayri kabil-i tamir olmak tizere ceman 208
yitk vagonunun harap oldugu” belirtilse de Yildirim Ordular Grubu
icin hazirlanan mihimmat ile techizatin ne kadarinin kaybedildi-
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30 BOA.DH.SFR.79/58.8 Eylil 1917.

60



KAZA MI, SABOTA] MI? 1917 HAYDARPASA INFILAKI

gi bilgisine deginilmiyordu. Dolayisiyla bu rapora gore ne savasin
seyrini degistirecek derecede bir maddi zararla kargilagiimigt: ne de
istasyonun iglemesine mani olacak bir zayiat s6z konusuydu. Bundan
baska raporda infilakin etkisini gosterecek bagka ilging bilgiler de
mevcuttu. Ornegin patlama nedeniyle denize diigen bazi mithimmat
sandiklar1 Moda sahiline kadar gitmis ve “Moda cihetinde deniz-
den toplatilan 8 sandik el bombasinin memur-1 mahsusuna teslim
ettirilmis” idi. Diger bir olay da patlamanin yarattig1 kaos ortaminda
Haydarpasa Hastanesi'nde bulunan savas esirlerinin firar etmesiydi.
Ancak firar eden esirler hemen yakalanmiglards.3!

5. Infilakin Taniklari, Ingiliz Sabotaji Siiphesi ve Yabanct
Basin

6 Eylil 1917 giint Haydarpasa Garr’'nda meydana gelen bu-
yiik patlama, sadece Istanbul halk: arasinda degil, Osmanl askeri ve
siyasi yapist i¢inde de buyiik bir sarsintiya neden olmugstu. Olayin
gerceklestigi an, yukarida zikredildigi gibi, Osmanli ve Alman or-
dulari, Yildirim Ordular Grubu'nu Filistin Cephesi'ne sevk etmek
tzere buyik bir lojistik hazirlik igerisindeydi. Bu nedenle, Haydar-
pasada binlerce ton mithimmat, askeri malzeme ve erzak birikmis;
sevkiyat icin bekleyen tren vagonlari, mavnalar ve silolar istasyon sa-
hasinda yogunluk olusturmustu.

Patlamanin en yakin taniklarindan biri, olay sirasinda Hay-
darpasa’ya yakin bir teknede bulunan Alman subay Hans Guhr'dur.

Hans Guhr anilarinda infilak: séyle tasvir eder:

“6 Eylil'de Schraudenbach, Rauch ve deniz binbagisi Schnei-
der’i veda kokteyli i¢cin Corkvado’ya davet etmistim. Binbagiyla saat
10.00’a dogru hala derin bir sohbete dalmig olarak giivertede oturu-
yorduk ki, aniden eski geminin tim kése bucaginin titremesine se-
bep olan, gok giiriiltistine benzer siddetli sesler duyduk. Herkes ¢cok
sasirmusty; Haydarpagadaki mihimmat depolar: ile mazot ve benzin
stoklarinin havaya ugtugu haberi riizgar siiratiyle yayildi. Schneider
bana istimbotuyla hemen olay yerine gitmeyi teklif etti. Birka¢ da-
kika i¢inde oraya dogru yola koyulmugtuk. Karsimizda korkun¢ bo-
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yutta bir manzara vards; tren gari, 12 devasa mithimmat deposu ve
300 kadar yiik vagonu alev alev yaniyordu. Binlerce top mermisi ve
piyade mihimmatiyla dolu sayisiz sandik yaylim atesi agilmiggasina
infilak ediyordu. Patlayan mermilerin dolu gibi yagdig: icin su Us-
tinde uzak bir yerde durduk. Bu yanginin stratejik 6nemi hi¢ goéz
ardi edilecek gibi degildi. Anadolu'daki birliklerin mihimmat ikmali
tehlikeye dismis ve gelecekteki saldiri hareketleri akamete ugra-
mugt. Yok olan malzemenin degeri 18 milyon mark: buluyordu. Bu
telaketin suglusu agiga ¢ikmadi. Dogrulugu belirlenemeyen her nevi
rivayet hemen ortaliga yayildi. Muhtemelen harp karsiti unsurlarla
isbirligi icindeki casuslarin eli vardi.”3?

Infilakin sebebinin kaza mu sabotaj m1 oldugu belli olmadig1-
nt ve kamuoyunda her tirli séylentinin hemen yayildigini belirten
Gubhr, olayin misebbibinin “harp karsit: unsurlarla isbirligi icindeki
casuslar” olabilecegini belirterek sabotaj ihtimalinden yana yorum
yaptyordu.3® Guhr ayrica infilakin Filistin Cephesi'ne verdigi hem
stratejik hem de maddi zararin ne boyutlarda oldugunu da belirti-
yordu.

Patlamanin bir diger tanig1 da Falkenhayn'in emrine girecek
Paga II adl: karargahinda gorevli 65 Alman subaydan birisi olan Dr.
Werner Steuber idi. Istanbul’a gelmis bulunan Paga IT karagihina 4
Eyliil gecesi cepheye hareket emri verilmisti.>* Yani Paga II karagahi
infilaktan iki giin 6nce Halep'e hareket etmisti. Ancak Alman Asya
Kolu'nun biitin malzeme ve techizati hentiz Haydarpasada bulu-
nuyordu. Zira ideal kogullar altinda tam mevcutlu bir Alman time-
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32 Hans Guhr, Anadolwdan Filistine Tiirklerle Omuz Omuza, (cev.) Egref B. Ozbi-
len, Turkiye 1§ Bankas: Kultir Yayinlari, Istanbul, 2007, s. 123.

33 Guhr'un olay1 casuslarin isi seklinde yorumlamas: alti bog bir itham degildi.
Zira olay 6ncesinde “Haydarpaga Istasyonu Basg Memuru Konstantin Penaro-
pulos isminde bir Yunan’in Ingiliz Sefaretine Haydarpasadan yapilan askeri
sevkiyatlar hakkinda bilgi verdigi tespit edilmisti. ATASE, BDH. 303/1231/
A/8-5; BDH. 303/1231/A/8-8; BDH. 303/1231/A/8-9 ve ATASE, BDH.
303/1231/A/8-10 aktaran Abdullah Lileci, I. Dinya Savasi Yillarinda Osman-
h Devleti'nde Casusluk Faaliyetleri (1914-1918), (yayilanmamis doktora tezi),
Sakarya Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, 2014, 5.180-181.

34 Werner Steuber, Ciban Harbinde Yildirim, Istanbul: Otiiken Nesriyat, 2021,
s.53.

62



KAZA MI, SABOTA] MI? 1917 HAYDARPASA INFILAKI

ninin nakli iki aydan fazla siiriiyordu.?® Dolayisiyla Asya Kolu'nun
techizat1 karargahin intikalinden sonra baglayacakti. 6 Eylildeki
infiladkin tam da s6z konusu sevkiyat hazirliklar1 sirasinda meyda-
na gelmesi sabotaj stiphelerini artirtyordu. Steuber infilak haberini,
60 saat siiren bir yolculukla 7 Eylilde Halepe varmalarindan sonra
alacakt1.3® Bu nedenle olayr Ingilizler icin “daha ziyade sayani arzu
bir hadise olamaz” seklinde ifade etse de infildkin dogrudan tani-
g1 olmadi@ icin hatiratinda resmi agiklamay: esas alarak kaza tezini
destekledigi soylenebilir:

“Hareketimizden tam 48 saat sonra Haydarpasa Istasyonu,
tzerindeki cephane trenleri ve benzin depolar: ile beraber havaya
uctu. Pek mithim neticeleri olan bu yanginda mesuliyetin kime ait
oldugu anlagilamadi. Séylendigine goére cephaneye dikkatsiz bakil-
digindan lakaydi sonucu infilik meydana gelmis. Herhalde diigman-
larimiz i¢in bundan daha ziyade sayan:i arzu bir hadise olamazd:.
Ciinki mithim miktarda Alman cephanesi ve telafisi imkéansiz diger
malzeme harap olmugtu.”’

Olay sirasinda Kadikéy'e gitmekte olan bir vapurda bulunan
Alman Doktor Wilhelm Feltman ise yillar sonra 18 Ekim 1931 ta-
rihli Berliner Morgenpost gazetesine, infilak aninda yasadiklarini an-
latacakt::

“6 Eylul 1917 giint 6gleden sonra tanidigim bir Tirk subayiy-
la birlikte Galata Képriisi'nden vapurla Asya sahilindeki Kadikoy'e
gegiyordum. Yanimdaki subay ile bir kelime konusmaya vakit bula-
madan miithis bir infildk beni sarsti. Gemimizde bir kargasa oldu
ve infilaklar birbirini izlerken dort tarafimizdaki denize 6teberi diis-
meye bagladi. Herkes sahildeki cephanenin havaya ugtugunu anlaya-
rak kanepelerin altina saklaniyordu. Kaptan sagirmis kalmig, gemiyi
infilaklarin oldugu yere dogru sevk ediyordu. Bir Tiirk deniz subay:
hemen kaptan: defederek kumandayi ele ald: ve vapuru tehlikeli bol-
geden uzaklagtirdi. Demiryollarindaki vagonlar birbirini miiteakip
patladigi igin infilaklar gece yarisina kadar devam etti.”8
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35 Uyar,s.310.
36 Steuber, s.59.
37 Age,s.55.

38 Berliner Morgenpost, 18 Ekim 1931, aktaran Ertan Unal, Atlas Tarih, 2011 (5),
5.120-125.
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Ardindan Doktor Feltman, olayin “kaza” sonucu meydana gel-
digini, buna tanik oldugunu iddia ediyordu:

“...Eger binaya sabotaj yapan kisiler taltif edilmis ise kendile-
rine verilen para geri alinsin. Clinki infilakin bir kazadan ileri gel-
digine ben bizzat sahidim. Vapurda, yanimdaki subay bana bir yerde
cereyan eden bir ates diiellosuna ait uzunca bir hikéyeyi anlatirken
ben Haydarpasa’ya bakiyordum. Istasyonun 6niinde birgok mavna
tahliye ediliyordu. Birdenbire bir hamalin tam karaya ¢ikarken sir-
tindaki biiytik bir sandig: yere distirdigini gérdim. Akabinde bir
sey parladi. Yanimdaki subay ile bir kelime konugmaya kalmadan
miithis bir infilak bizi sarst1...”

Feltman’in bu kendinden emin kaza anlatisi, hitkkiimetin resmi
tebligiyle uyumlu olmakla birlikte, siipheleri tiimiyle ortadan kaldi-
racak nitelikte degildir. Zira Osmanli ordularinda komutanlik yap-
mis Liman von Sanders de hatiratinda, resmi teblig ile Feltman'in
ileri strdiigi gibi mihimmat sandiklarinin kaza eseri olarak disgii-
rilmesiyle patlayacak kadar “hassas” olmadiklarini vurgulayarak kaza
tezini tatmin edici bulmuyordu:

“... 6 Eylilde Haydarpasa garindaki biiyiik cephaneligin hava-
ya u¢mast ve bu esnada liman ve demiryolu tesislerinin, ambar ve er-
zak depolarinin tahrip olmasi, Ordu Grubu F i¢in 6nemlidir. Avru-
pa'nin yarisini kat edip getirilen cephane, muhakkak ki bir cephane
sandiginin digtirilmesi ile -iddia edilen buydu- infilak edecek kadar
hassas degildi. Bu nedenle bunun, buyiik bir ihtimalle Turklerin sa-
vas glciini kirmak i¢in diisman tarafindan diizenlenmis bir sabotaj
olmasi daha gii¢lii bir olasiliktir.”*

Bu tanikliklara ek olarak, Osmanli Harbiye Nezaretinde go-
revli yedek subay A. Baha Ozler’in Yillarboyu Tarib dergisinin Ekim
1980 tarihli sayisinda yayimlanan “Haydarpasa Gari’'n1 Havaya Ugu-
ran Adami Tanidim” baglikli réportajinda dile getirdigi iddia, infila-
kin sabotaj olduguna dair giiglii bir ima tasimaktadir. Ozlere gore,
Alman ordusunda gorevli olarak ¢alistig1 dairede tercimanlik yapan
bir kisi olan Georg Mann, aslinda bir Fransiz ajanidir ve infilakin
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39 Adge.
40 Sanders, s.87.
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hemen ardindan kendisiyle birlikte Haydarpasa’ya giderek yangin
alanini fotograflamistir. Savag sonrasinda, bir birahanede karsilagtik-
larinda Mann, Ozler'e savas sirasinda Fransiz casusu olarak gorev
yaptigini, kimligini gostererek gercek adinin “Georges Mann” oldu-
gunu ve Haydarpasa’y1 havaya ugurdugunu bizzat itiraf etmistir. Oz-
ler, Mann'in itirafini réportajinda su sekilde aktarir:

“Ben bu isi ta Bagdad demiryolundaki Philips Ingaat Sirketi'n-
de ¢aligtigim giinden beri yapmaktaydim. Biitlin savas siirecinde de
yapmaya devam ettim. Cok da bagarili oldum. Beni hatirliyor mu-
sun Haydarpasa infilakinda bir motorbotla oraya gittigimi, fotograf
cektigimi ve sonra sana da bir kopya verdigimi? O infilaki ben ve
arkadaglarim gerceklestirdik.”*!

Belki de sabotaj iddialarin1 en ¢ok giiclendirecek belge ise In-
giliz Akdeniz Donanmast’na bagli Ege Filosu komutan: Tumamiral
Sydney Robert Fremantle’in 1ngiliz Donanmas: Istihbarat Direkto-
ri Timamiral William Reginald Hall’a hitaben H.MLS. T¥iad savas
gemisinden yazdig1 resmi yazi gibi gérinmektedir. 13 Kasim 1917
tarihli istihbarat raporunun sonunda Fremantle el yazisiyla “biitiin
raporlarin miittefik oldugu tzere etkileri muazzam olan Haydarpaga
yanginini ajanlarimiz neden olmugtur” seklinde bir ifade kullanmig-
tir.*2 Infilakla ilgili herhangi bir detay verilmese de bu ifadeyle olayin
ingiliz istihbarat: tarafindan planlandigini dogrudan ima etmesiyle
sabotaj tezi i¢in birincil kaynak niteligi tasidig1 sGylenebilir. 1987'de
basilan, Paul G. Halpern (ed.), 7be Royal Navy in the Mediterranean
1915-1918 adli kitapta yer alan, “Filistin ve Mezopotamyada Tiirk-
lere karg1 yurtttigimiz biiytik operasyonlar géz 6niine alindiginda,
Donanmanin burada oynadig: rolden hi¢ memnun degilim” ifadesiy-
le baglayan bu belgede Fremantle, Egedeki Ingiliz filosunun Filistin
ve Irak cephelerindeki Ingiliz harekatina nasil destek verebilecegiyle
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41 Yillarboyu Tarih, Ekim 1980, aktaran Ertan Unal, A#las Tarib, 2011 (5), 5.120-
125.
42 “[Added in holograph] Our agents did cause the Haidar Pasha fire, as to the

great effects of which all reports agree.” Paul G. Halpern (ed.), 7%¢ Royal Navy
in the Mediterranean 1915-1918, Londra: Temple Smith, 1987,5.298.
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ilgili 6nerilerde* bulunduktan sonra séz konusu itiraf niteliginde-
ki ifadeyi el yazisiyla raporun sonuna iligtirmigtir. Bu rapora gore
Ege'deki Ingiliz Donanmas da 6zellikle Tiirk-Alman ittifakinin ana
iletisim ve ulagim hatti olan demiryollarini hedef aldig1 veya alinmasi
gerektigi konusunda miiteyakkiz ve hatta Fremantle da ifadelerine

43 Soz konusu raporun terciimesi su sekildedir:
“Fremantle’den Tiimamiral [Rear Admiral] W. R. Hall’a
Triad, 13 Kasim 1917
Filistin ve Mezopotamya'da Turklere karst yurittigimiz blytk operasyonlar
goz ontne alindiginda, Donanmanin burada oynadig: rolden hi¢ memnun de-
gilim.
Onlara iki 6nemli konuda yardimei olabiliriz:
(1) Demiryolunun bir bolimi, Almanya i¢in ana iletisim hattidir. Bu hat Kule-
li-Burgaz—Huradl seklindedir ve uzun menzilli ugaklarla buraya erigebiliyoruz.
Handley Page ugaklarin: talep ettim, miimkiin olmayinca Capronileri istedim,
o da reddedildi. $imdi D.H.4lerle elimden geleni yapiyorum ama bu ugaklar
sadece 2 bomba tagtyabiliyor.
(i1) Deniz giiciiniin klasik kullanimi, yani biiyiik diigman birliklerini oyalamak
tizere kiigiik bir askeri kuvvetle kara operasyonu yiiriitme plant da devreye
alinabilir. Bu dogrultuda Kiigiik Asya kiyilarinda harekata girisilmesi diisii-
niilebilir. Bu konuda elimden geleni yaptim, ancak buradaki General, Hindis-
tan’dan gelen savag yorgunu bir komutan, tesebbiis ruhundan yoksun, yanlis
bir pozisyonu isgal ediyor ve neredeyse tamamen deniz piyadelerinden olusan
bir kuvvetin baginda olmasina ragmen bu operasyonu gerceklestirmeye niyetli
gorinmiiyor.
Deniz piyadesi bir general 6 haftadir bekleniyor ve eger gercekten girisimci ve
hevesli biri ¢ikarsa bir seyler yapabilecegiz. Aksi takdirde, ben kendi bagima
¢ok sinirli hareket edebiliyorum.
Karsilikli bombardimanlarin pek bir anlami yok. Tiirkler bu tiir saldirilara ali-
sik; kiytya yakin topgu avantajlari onlarin lehine ve 6zel bir hedef olmadan
Monitor tipi gemilerle yapilan saldirilar hakli gosterilemez. Bu saldirilar ise
cogu zaman kalabalik Yunan yerlesimlerini (Midilli, Sakiz, Sisam gibi) tehli-
keye atiyor.
Baskomutan bana 55 denizaltidan daha az1 ile ¢calismam gerektigini bildirdi
ve etkin denizalti karsiti harekat umutlarima son verdi. Ancak hala harekete
gegilebilecek bagka faaliyet alanlari var. Umarim birliklerin bir kismi bagka bir
bolgede iyi isler bagarir ama bana kalirsa, en azindan sinirli sayidaki kuvvetle-
rin etkili olabilecegi alanlarda bile donanma destek vermekte yetersiz kaliyor.
[El yazisiyla yazilmistir] biitiin raporlarin miittefik oldugu tizere etkileri mu-
azzam olan Haydarpasa yanginini ajanlarimiz neden olmustur...” 4.g.e, s.298.

66



KAZA MI, SABOTA] MI? 1917 HAYDARPASA INFILAKI

bakilirsa Ingiliz harekatina yeterli sekilde destek olunamadigi icin
hayiflanir bir vaziyettedir. Dolayisiyla Fremantle’in raporu dikkate
alindiginda, bu hattin en 6nemli ve stratejik noktas: olan Haydar-
pasa’ya Ingiliz ajanlari marifetiyle sabotaj diizenlenmesi son derece
kuvvetli bir ihtimal haline gelmektedir.

Benzer sekilde, Ingiliz ajan1 Edwin Woodhall'un 1932 yilin-
da yayimlanan anilarinda da Haydarpaga'daki infilak, acik¢a “basarili
bir casusluk operasyonu” olarak anilmaktadir. Woodhall, Tiirk-Al-
man Sahra Kuvvetleri i¢in ayrilan alti aylik miihimmat stokunun yok
edildigini ve bunun, Osmanli ordusunun operasyonel kabiliyetini
biiyiik 6lgiide etkiledigini iddia etmistir.** Elbette bu ifadelerin olay-
dan yillar sonra dile getirilmis, kisa ve baglamdan kopuk bir sekilde
hatiratta yer verilmis olmasi, ihtiyatla degerlendirilmesini gerektirir;
ancak Ingiliz savas hedefleriyle uyumlu bir anlati sundugu da goz
ard1 edilemez. Ayrica sabotajin Tiirk ticaret gemisi kiligina girmis bir
yelkenli tarafindan yapilmas: da yine ihtiyatla ele alinmas: gereken
ama yine de ajanlarin Haydarpasa'ya nasil geldiklerini belirten bir

ifade olarak dikkate alinabilir.

Son olarak olay hakkinda Ingiliz ordusunda Cheshire Alays,

4. Taburu ve Imparatorluk Deve Birliginde gorev yaparak Filistin
Cephesi'nde Gazze muharebelerinde Osmanli ordusuna esir diige-
rek Istanbul’a getirilmis James Irwin’in hatiratinda yer alan bir ifade
de zikredilebilir. Irwin Mondros Miitarekesi imzalanmadan bir siire
once Haydarpaga Hastanesi'nden kagmay1 bagarmis bir savas esiriydi.
Dolayistyla cepheden Istanbul’a tren yoluyla gelmisti. Yolda yasadig:
sitkintilardan bahseden Ingiliz esir, son bir engelle daha kargilagmig-
t1. “Bir yil 6nce Ingilizlerin bagarili sabotaj eylemi” neticesinde Hay-
darpaga’nin harap oldugunu, “Haydarpasa Gart’nin bitisiginde, dogu
cephesine génderilmeyi bekleyen devasa mithimmat yigini ve bes
savag ucag1” yasanan patlamada yok edildiginden Haydarpasa istas-
44 “Bir Ingiliz casusu tarafindan bagariyla gerceklestirilen bir bagka ciiretkar ba-
sar1 da, Turk ticaret gemisi kiligina girmis kiciik bir yelkenlinin Canakkale
Bogazi'ndan Marmara Denizibne agilmasiydi. ‘Haydar Paga’y1, Turk-Alman
Sahra Kuvvetleri i¢in tasarlanan alti aylik mithimmat stokuyla birlikte havaya

ucurmay1 bagarmistir.” Edwin T. Woodhall, Spies of the Great War: Revelations
of the Secret Service, Londra: Mellifont Press, 1935, 5.86.
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yonuna demiryolu ulagiminda sikintilar yagandigini ifade ediyordu.®
Ancak infilaks, Ingiliz sabotaji olarak niteleyen James Irwin de olay
hakkinda detay vermiyordu.

Yabanci basinda ¢ikan haberler de sabotaj ihtimalini destekle-
mektedir. Ozellikle savasta tarafsiz konumda olan Isvicre ve Dani-
markada yayinlanan gazeteler Cenevre Bagkonsoloslugu ve Kopen-
hag Sefareti tarafindan merkeze bildirilmistir. Ancak arsivde Hay-
darpasa infilikina dair Isvigre basmindan bir haber yoktur. Isvigre
basininda infilakla ilgili Selanik Basin Ajansi [Agence de presse de
Salonique] kaynakl: ilk haber 25 Eylil'de La Sentinelle adli sosyalist
bir gazetede ¢ikiyordu. Ilerleyen giinlerde Le Nouvelliste, Gazette du
Valais ve L'ami du Peuple gibi birka¢ gazetede daha bu haberin iceri-
giyle hemen hemen ayni olan haberler yapiliyordu. “Haydarpasada
Korkung Patlama” basghigiyla verilen haberde La Sentinelle gazetesi-
nin ulasti1 bilgiler s6yleydi:

“Agence de presse de Salonique, Istanbul'dan gelen kisilerden,
siddetli bir patlama ve ardindan ¢ikan biiyiik bir yanginin Bagdat
demiryolu hattinin basindaki Haydar-Pasa istasyonunu tamamen
tahrip ettigini 6grenmigtir. Tim demiryolu techizati, Bagdat seferi
i¢in biriktirilen mithimmat, 200.000 mermi, ¢cok sayida otomobil ve
son teknoloji tiriinii ambulanslar da dahil olmak tizere tim tibbi te¢-
hizat yok olmustur. Alman subaylara gore, Bagdat seferi bile bu olay
nedeniyle en az {i¢ ay gecikmistir.”

Kopenhag Sefareti'nin Hariciye Nezareti'ne gonderdigi Dani-
marka basininda Osmanli Devleti'yle ilgili haberlerin 6zetini muh-
tevi belgede Haydarpasa infilaki hakkinda sadece Berlingske Tidende
adli gazetenin 26 Eylil ve 3 Ekim tarihli sayilarinda bahsediliyordu.
Cenevreden aldig haberlere gore Berlingske Tidende gazetesi, “Sid-
detli bir patlama ve ardindan ¢ikan yangin, Bagdat demiryolunun
baslangi¢ noktasi olan Haydar Pasa istasyonunu tamamen tahrip etti”
diyordu.#’ 3 Ekinde ise aym gazetede “Isvicre gazeteleri Haydarpaga

45 https://www.levantineheritage.com/pdf/The-story-of-James-Irwin-the-Gre-
at-War.pdf, s.81-82.

46 La Sentinelle, 25 Eylil 1917, 5.3; Le Nouwvelliste, 27 Eylil 1917, 5.2; Gazette du
Valais, 27 Eylil 1917, 5.3; L'ami du Peuple, 29 Eylil 1917, s.4.
47 BOA.HR.SYS. 2885-14-1. 3 Ekim 1917.
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istasyonunda meydana gelen patlamanin korkung bir felaket niteli-
ginde oldugunu bildirmektedir. Istasyon Alman askerleriyle doluydu
ve bunlarin 20.000>i burada depolanan biyiik miktarda mihimma-
tin patlamasi sonucu 61di”™*® geklinde 20.000 Alman askerinin pat-
lamada hayatini kaybettigi gibi abartinin 6tesinde abstirt bir haber
yapiliyordu.

Ingiliz basiminda ise savagin gidisatini degistirecek ve Ingil-
tere’yi dogrudan etkileyen bir olayi, savas sartlariyla agiklanabilecek
sekilde son derece yiizeysel haberler yer aliyordu. Danimarka basi-
ninda oldugu gibi Ingiliz basinina da haberler tarafsiz tilke Isvigre
tzerinden geliyordu. 1ngiliz gazetelerinden infilakla ilgili ilk haber,
17 Eylilde Daily Telegraph ve Derby Daily Telegraph gazetelerinde
yer aliyordu. Reuter ajansindan aldiklari haber s6yleydi:

“Konstantinopolis'te Yangin
Bagdat Demiryolu fsz‘asyanu Yand?”

Isvigreli sigorta sirketi ‘Helvetia’ Konstantinopolis'ten aldig
bir telgrafta, yeni tren istasyonu ve iki biiyiik deponun yangin sonucu
tamamen tahrip oldugunu ve hasarin dért milyon franktan (160.000
pound) fazla oldugunun tahmin edildigini bildirdi. istasyon Alman-
lar tarafindan Bagdat Demiryolu'nun son noktasi olarak inga edil-
misti. -Reuter.”*

Isvigreli sigorta sirketinin hesabina gére 160.000 poundluk
hasar bugtinkii satin alma giiciiyle yaklagik 14 milyon pound, yani
675 milyon Tirk liras: gibi ciddi bir meblaga tekabiil etmektedir.
Daily Mail gazetesi de 26 Eyliildeki “Biiyiik Tiirk Ussiindeki Yangin”
baglikli haberinde patlamanin “Bagdat’in yeniden fethini amaglayan
biyiik bir seferde kullanilmak tizere burada toplanmis olan muaz-
zam miktardaki savas malzemesini yok etti” diyordu.’® Haydarpa-
sa’ya yigilan askeri malzemenin Bagdat’in geri alinmast i¢in yapilan
hazirliklar oldugu inanci Ingiliz basininda da vurgulaniyordu. Buna
mukabil Hull Daily Mail gazetesinde ise “...Bu patlamada, Almanla-
rin ve Turklerin Mezopotamya ve Filistindeki kig operasyonlar: i¢in
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48 BOA.HR.SYS. 2441-60-1.12 Ekim 1917.
49 Daily Telegraph, 17 Eylil 1917, 5.4 ve Derby Daily Telegraph, 17 Eylil 1917,s.2.
50 Daily Mail, 26 Eylil 1917,s.3.
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biriktirdikleri depolarin ¢ogu yok olmustur. Enver Paga'nin (Turk
Savag Bakan1) gecen hafta Berline yaptig1 yolculugu bu nedenle ger-
geklestirdigine inanilmaktadir” deniliyordu.’!

Ingiliz basininda infilik hakkinda ¢ikan haberler sadece yu-
karida zikredilen haberlerden ibarettir. Bunlar da Isvigre kaynakls,
ajanslarin gectigi kisa haberlerdir. Ingilteredeki en biiyiik tiraja sa-
hip Times gazetesinde herhangi bir haberin yer almamasi da dikkate
sayandir. Bu durum savas ortaminda haber akiginin ne kadar zayifla-
digini gosterir. Ornegin 20 Eylilde Londrada Haydarpasa’ya benzer
sekilde bir mithimmat fabrikasinin infilik etmesi, hemen biitiin In-
giliz gazetelerinde savag ortaminda sansiire ugramadan ayrintilariyla
haberlestirilmistir.> Bu gergevede, diisman bir iilkenin bagina gelen
bir biiyiik felaketin, Ingiliz kamuoyunun moralinin yiikseltilmesi i¢in
kullanilmamast, Ingiliz sabotaji iddialarin1 bir bakima bosa ¢ikaran
bir durum olarak da digiinilebilir.

6. Degerlendirme ve Sonug

Haydarpasada 6 Eylil 1917 tarihinde gerceklesen biiytik pat-
lama, bir yandan savasin olaganiistii kosullarinda yasanmus ciddi bir
lojistik kriz olarak degerlendirilebilirken, 6te yandan dénemin istih-
barat savaglarinin ve siyasi dengelerinin bir tezahiri olarak da yo-
rumlanmaya agik bir olaydir. Bu nedenle, infilakin nedenine dair yii-
ritiilen tartigmalar, yalnizca kazanin mi yoksa kasith bir sabotajin mi
s6z konusu oldugunu aragtirmanin Stesinde, uluslararas: konjonktir
ve savag dengelerini analiz etmeyi de gerektirmektedir.

Kaza tezi, Osmanli hiikiimetinin resmi belgeleri ve agiklama-
lar1 ile desteklenmektedir. Donemin Harbiye Nezareti ve Dahiliye
Nezareti tarafindan yayimlanan raporlar, olayin bir benzin figisinin
tutusmast sonucu meydana gelen bir yangindan ibaret oldugunu sa-
vunmus, kamuoyunda olas: panigi engellemek amaciyla 6li ve yarali
sayist da “ctiz’i” olarak sunulmustur. Bu agiklamalar, dogrudan ta-
nikliklardan olan Wilhelm Feltman’in anlatimiyla da ortismektedir.

0000000

51 Hull Daily Mail, 1 Ekim 1917, s.4.

52 Orn.“The Great Explosion in London”, Derby Daily Telegraph, 21 Eyliil 1917,
s.2; “Fire and Explosion in London Factory”, Dundee Courier, 21 Eylil 1917,
s.3; “Serious Explosion”, Evening Telegraph, 20 Eylil 1917, s.3.
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Ayrica, istasyondaki mithimmatin bir kisminin kurtarilmis olmasi,
olayin askeri agidan telafisi miimkin bir kayip olarak degerlendiril-
mistir.

Bununla birlikte, bu tezin zayif noktasi, olayin zamanlamast,
biyiikligi ve vuku buldugu stratejik alan gz 6ntine alindiginda, s1-
radan bir kaza veya ihmalkarlikla aciklanmasinin giicligudir. Hay-
darpaga Gari, savagin en yogun lojistik merkezlerinden biri olarak
sadece Osmanli i¢in degil, Almanya i¢in de hayati 6neme sahipti.
Boyle bir merkezin, yogun mithimmat ve insan sevkiyat: sirasinda
Amiral Sydney Robert Fremantle’in da raporunda vurguladig: gibi
Filistin ve Irak cephelerindeki Ingiliz birliklerine yardimer olmak
tzere Turk ordusunun ikmal hatlarindaki stratejik mevkilere karg:
bir saldirt diigiincesinin de Ingiliz otoritelerinde mevcut olmamast
mumkiin degildir. Bu nedenle sabotaj ihtimaliyle alakali dogrudan
ve somut bir belge elimizde mevcut bulunmasa da olayin kaza ne-
ticesinde gerceklesmesi, Liman von Sanders’in de yorumuna paralel
olarak disiik olasiliktir.

Sabotaj tezi ise cok daha genis ve karmagik bir baglama sahip-
tir. Ingiltere’nin, 6zellikle Lloyd George’un basbakanliga gelmesiyle
Osmanli Devleti’'ni miimkiin olan en kisa siirede savas digt birakma
stratejisi, bu tiir lojistik merkezlere yapilacak operasyonlar: rasyonel
kilmaktadir. Fremantle'in yazdig: el yazisi not ve Edwin Woodhall
gibi eski istihbaratgilarin ifadeleri, olayin dogrudan Ingiliz casusluk
faaliyetlerinin bir sonucu olabilecegini gostermektedir. A. Baha Oz-
ler’in taniklig1 ise olayin bir Fransiz ajani tarafindan planlandigina
dair oldukga spesifik bir anlatim sunmaktadir. Yalniz bu noktada sa-
botajin nasil dizenlendigiyle ilgili farkli anlatimlarin yarattig1 kafa
karigikligini ve Turk-Alman savas ¢abalarina bu tarzda buyik bir
zarar veren bir infildk meydana geldikten sonra olay: tistlenme psi-
kolojisini de goz 6ntinde bulundurmak gerekir.

Bundan bagka infilaktan sonra ¢ekilen fotograflara bakildigin-
da ise patlamanin siddeti ve yol a¢tig1 hasarin boyutu daha iyi anla-
silabilir. Bu baglamda resmi hasar kaydinin, infilakin neden oldugu
tahribat: diisik gésterme egiliminde oldugu gérilmektedir. Haydar-
pasa limani gerisindeki elektrik fabrikasi, depo ve silolarin bulun-
dugu binalarin yikildig1 veya agir hasar aldig: fotograflardan agik¢a
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belirlenebilmektedir. Ayrica infilakla ¢ikan yanginin, Haydarpaga
yeni istasyon binasinin gerisinden gelen dumandan da anlagilacag:
Uzere genis bir alan1 kapladigi da misahede edilebilmektedir. Ancak
savag kogullarinda bagkentte ve en 6nemli ikmal noktasinda mey-
dana gelen boyle bir olayr kamuoyu motivasyonunu kiracag: agikar
oldugundan hiikiimet tarafindan gercek hasar ve zayiatin saklanmasi
da gayet dogaldur.

Bununla birlikte, elimizdeki veriler olaya dair tek ve mutlak
bir hiikiim vermeyi olanaksiz kilmaktadir. Kaza ile sabotaj arasindaki
sinir, savas gibi karmagik bir ortamda siklikla bulaniklagir. Ozellik-
le “topyekiin savas” kosullarinda, cephenin gerisi ile 6ni arasindaki
fark giderek silinir; lojistik merkez ve tsler, ayn1 zamanda stratejik
hedeflere dontsiir. Haydarpaga bu doniisimiin en net érneklerinden
biridir. Dolayisiyla Haydarpasa infilaks, tarih¢ilige yalnizca “kaza mu,
sabotaj m1?” gibi bir soru degil, ayn1 zamanda savasin dogasina, bilgi
kontroline, istihbarat operasyonlarinin gériinmez yiziine ve savas
ortaminda ikmal hatlarinin hayati 6nemine dair daha genis bir pers-
pektif sunmaktadr.
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EKLER

EK1: Infilaktan 6nce ve sonra ¢ekilen fotograflar.
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EKS3: Yanan vagonlar ve yikilan binalar

TGP
R RN

75



OSMANLI ISTANBULU X

EK4: Infilakla ilgili hitkiimetin resmi tebligi (BOA.DH.KMS
45/36)
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EKS5: Gazete haberleri (La Sentinelle, 25 Eylil 1917)

Terrible explosion 2 Haidir-Pacha
- GENEVE, 25. — L'agence de presse d¢ Sa-
lonigue apprend par des personnes arrivant
de Constantinople q'une_forte explosion sui-
vie d'un immense incendie a détruit comple-
tement la gare de Ha‘idar-Pachaa téte de li-
gne du chemin de fer de Bagdad.

Tout le matériel des chemins de fer, les
munitions qui étaient accumulées pour 'ex-
pédition contre Bagdad, 200,000 obus, tout le
matériel sanitaire, comprenant un grand
nombre d'automobiles et dambulances du
dernier perfectionnement, ont été anéantis.

Au dire des officiers allemands méme,
I'expédition de Bagdad est retardée par ce .
fait d’au moins trois mois.

- ~ - -n - - - - - - - e -

EKS5.1: Daily Telegraph, 17 Eylil 1917.
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