Istanbul’da Kayik

M. Sinan Genim

TAC Vakfi

Tirk¢e'de gayag' (kaymak) fiilinden geldigi diisiiniilen kayik
sozcigini son donemlerde hatirlayan kalmad: dersek haksizlik et-
mis olmayiz. Sézliklerde kiirek veya yelkenle yiritilen ufak tekne
olarak agiklanan kayigin yerini Yunanca sandalion'dan tiiretilen san-

dal ald1.2
Geriye dontip baktigimizda bildigimiz kadariyla kayik, diinya-

da iki sehrin vazgecilmez ulagim vasitas: olmustur. Venedik'in gon-
dolu ne ise Istanbul’un kayig1 da odur. Venedik denince akla pek ¢ok
sey gelir ama olmazsa olmazi gondoldur. Biiytik bir denizin gerisinde,
batakliklardan olusan bir bélgede kanallarla ulagimin saglandig Ve-
nedik’te ylzyillarca sehir i¢i ulagimi icin hizmet veren gondollar, gi-
niimiizde de sehrin en 6nemli turistik 6gelerinden biri olup pek ¢ok
insanin ge¢im kaynagidir. Ya Istanbul, ortasindan deniz gegen, or-
tasindan gegmekle kalmayip, ta i¢ine kadar giren Istanbul... Bugiin
geleneksel ulagim araglarini unutmusg, adini bile hatirlamaz olmusgtur.

Osmanli Imparatorlugu déneminin Istanbul’u ¢ok sayida ka-
yik cesidine sahiptir. Yelken kullanmaksizin, yalnizca kiirekle yani

1 Kasgarli Mahmid 2005, 417.
2 Ayverdi 2005, I11, 2667.
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insan giictyle hareket eden kayiklar, saltanat kayig1, elci kayig, ates
kay1g1, ¢cop kayigi, su kayigi, alamana gibi ¢ok 6zel isimlerle anilmak-
la birlikte genelde dort tip olarak bilinir.> Erken dénemlerde yiik ve
yolcu tagimaciligi yapilan pereme?, ayni nitelikte hizmet veren, fakat
daha ge¢ dénemlerde kullanilmaya baslanan pazar kayigr’, balik avi

o000 00000

3 Giilersoy 1983.

4 ay. es.124-173.
5 ay.es. 152-156.

522



[STANBUL DA KAYIK

icin kullanilan kancabag® ve bir nevi 6zel ulagim araci olan, giinii-
miizde 6zel arag veya taksi yerine kullanilan piyade’. Ahmet Hamdi
Tanpinar piyadeyi soyle tarif eder: “Her biri yirmi, otuz altina giydiri-
len geng ve erkek giizeli kayikcilarin kiirek cektigi masal kusu misali zarif
piyadeler”.

Istanbul’a dair ilk ¢izili belgelerden biri olan Giovanni Andrea
Vavassore’'nin 1500’]erin bagina ait graviiriinde Hali¢in iki sahili ara-
sinda hareket eden kiigiik kayiklar gérilmektedir. Bu kayiklarin tipki
Venedik'teki gondollar gibi teknenin ki¢inda duran bir kisi tarafin-
dan pala denilen kiirekle yol aldig1 anlagilmaktadir. Bu durum ¢izerin
bir Venedikli olmasindan mi, yoksa gercekten ilk donem teknelerin

bu sekilde yonetildiginden mi kaynaklanmaktadir aragtirilmas: gere-
kir. (Resim: 1)

Sultan ITI. Murad dénemine ait 25 Recep 995/1 Temmuz 1587
tarihli bir fermanda Istanbul yerlesmeleri arasinda ¢alisan kayiklarla
ilgili kurallar belirlenmektedir.? Bu fermandaki agiklamalarda kayik
sozcigi gegmemekte, deniz tasitlar: icin iki, dort ve alti kiirekgili
olarak perme terimi kullanilmaktadir. Fermanda cesitli iskeleler ara-
sindaki gidislerde 6zel olarak tutulan permeler i¢cin alinacak tcret
tarifesinin yani sira dolmus usulii ¢aligan permelerin yolcu bagina
alacaklar: Gicret de belirlenmistir. Bu arada permelerin eski tislubun-
dan ¢ikarak uzun ve dar yapildiklarina ve yelken taktiklarina dikkat
cekilip bu teknelere mani olunmas: istenmektedir.

Fermandan anlagilacag: tizere XVI. yiizyil sonlarina dogru ka-
yik sozciigi kullanilmamakta, insan tagimaciliginda kullanilan tim
kirekli tekneler, perme adiyla anilmaktadir. Perme, VI. ytlizyilda
Constantinopolis ile Galata arasinda isleyen teknelerden beri kul-
lanilan bir isimdir. Bu dénemde her iki iskele arasinda sefer yapan
kayiklar, Transitus Sycarum ya da Galata bélgesini yeniden dizenle-
yen ve bu bolgedeki iskanin gelismesini saglayan Imparator Tustini-
anos’a atfen Transitus Justinianorum olarak bilinmektedir.” Rumca-
6 Kademoglu 2000, 15-24.

7 Giilersoy 1983, 75-123; Kademoglu 2000, 28; Sonman 2003, §8-59.
8 Ahmet Refik 1935, 75-76.
9 Kuban 1996, 57.
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dan dilimize aktarilan pereme s6zciigiiniin nereden geldigi bilinmez;
muhtemelen ayni donemde Peramatos (Perama Kapisi) olarak bili-
nen ve daha sonra Yemis Iskelesi adiyla tinlenecek noktadan hareket
ettikleri i¢in perme s6zciigiyle aniliyor olabilirler.

Perme veya pereme adi verilen teknenin kesin bir tarifi bu-
lunmamaktadir. Ancak dénemin graviirlerinde gortldugi kadariyla
baginda ve kiginda birer ytikseltinin yer aldig bu teknelerin ayni za-
manda birer yekesi ve diimencisi bulunmaktadir. (Resim: 2)

Istanbul'u diger semtlere baglayacak tarzda faaliyet gosteren
kayike1 esnafi, tiim esnaf gruplar: arasinda en fazla sayida ve dikkat
cekici grubu olusturmakta ve digerleri arasinda yogun hizmet sunan
bir grup olarak ayrilmaktadir. XVII. yiizyil ortalarina dogru Istan-
bul'un kayik¢t esnafi hakkinda bilgi veren Evliya Celebi, deniz es-
nafini mavunacilar, kayikgilar, peremeciler ve ¢irnikeilar olarak dort
gruba ayirmaktadir. Evliya Celebi Istanbuldan Galata’ya kayik, pere-
me veya mavunalar ile gecildiginden!?, sehirde 800 mavunaci, 2000
kaytkg1, 8000 peremeci ve 200 girnikgi oldugundan séz eder.!! Kayik
ve pereme gibi yalniz kiirekle hareket eden teknelerin yani sira daha
uzak bolgelere ulagmak veya yiik tagimak icin mavuna ve ¢irnik gibi
agirma yelkenli teknelerin de kullanildig1 anlagilmaktadir. (Resim: 3)

1640 tarihli Es’ar defterinde peremeler, alt1 kiirek kaba pere-
me; alti kiirek pereme; alt1 kiirek yilandili pereme; dort kiirek kaba
pereme; dort kiirek pereme; dort kirek yilandili pereme ve yalniz
kiirek pereme olarak alt1 gruba ayrilmaktadir.!? 1890’larin baginda

Biiyiikderede cekilen bir kare belki de bu teknelerden esinlenerek
yapilan bir bagka bir tekneyi glinimize tasimaktadir. (Resim: 4)

Muhtemelen XVIII. ylizyilin sonlarina dogru yeni bir tekne tipi
Istanbul’'un giindemine girer: pazar kayig1. Bir donem gondol 6rnek
alinarak yapilan peremeler arttk dmiirlerini tamamlamig ve tarihin
eskiyen yapraklarin arasina karismiglardir.’®> Mehmet Zeki Pakalin

10 Evliya 2003, 387.
11 Evliya 2003, 509.
12 Yiceliggz, 226.

13 Sonman 2003, 60.
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pazar kayigini, bes ve yedi cifte biiyiik kayiklar olarak agiklar.'* Pazar
kay1g1 icin fotograf dahil pek ¢cok goriintiye sahibiz. (Resim: 5) Ancak
bu tip kayigin gelistirilerek giiniimiiz Istanbul’u icin 6rnek bir tagit
aract olarak kullanilmas: estetik 6zellikleri ve hantalligy g6z 6niine

alindiginda miimkiin degildir.

14 Pakalin 1983, II, 765.
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Resim 4.
Kayik /

M. Sinan
Genim Arsivi

Resim 5.
Pazar Kayig
/ M. Sinan
Genim Argivi

Geriye tekten t¢ cifte kadar kiirek¢ili ve yaygin olarak kul-
lanilan, bes ciftesi el¢i kayigi, daha biiytikleri saltanat kayig: olarak
hizmet veren piyadeler kalir. Uzun mesafelere daha ¢abuk ulagmak
icin yapilan biiyiiklerine zangog, 6zel olanlarina yali piyadesi, kiralik
olanlarina da iskele piyadesi ad1 verilen, ki¢ tarafi siskince bir mekik
formunda olan bu tekneler, hafif olmalari i¢in ithlamur kerestesin-
den yapilirlar. (Resim: 6-7) 1885-1887 arasinda Istanbulda gorev
yapan ilk Amerikan El¢isi Samuel Sullivan Cox’un tespiti soyledir:
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Resim 6.
Piyade /

Melling /
M. Sinan

Genim Arsivi

Resim 7.

Piyade /

Pascal Sebah /
M. Sinan Genim
Arsivi

“Yolcularin arkada, bir Tiirk halist veya fes rengi minder uzerinde ofur-
mast gerekir. Kayiklar bir bakima bizim kanolara benzer. Uzun ve (ok
ince, yolcunun her hareketine duyarhdirlar. Sinirli insanlarin bunlara
hig binmemesi gerekir. Ama Tiirk hanimefendisi adimini ihtiyath atar
ve oturdugu zaman, kayigin adabina tastamam yakisir sekilde, hareket-
siz kal” 1> Cox ayni dénemde Amerikan Elgiligi'ne ait piyadenin
sadece 10 metre boyunda olmasina ragmen 150 kilo agirliginda ol-
dugunu da belirtir.

00000000

15 Cox 2010, 418.
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Resim 8.

El¢i Kayig1 /

M. Sinan Genim
Arsivi

Resim 9.
El¢i Kayig1 /
Anonim /
M. Sinan
Genim Arsivi
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Piyade formunda yapilan ve el¢i kayig1 adiyla bilinen tekneler
onceleri en fazla bes ¢ifte olarak yapilabilir. Daha sonralar: teknele-
rin yedi ¢ifte kadar yapilmalarina izin verilmistir.1® (Resim: 8-9)

16 Pardoe 2009, 433.
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1699-1711 tarihleri arasinda Osmanl Imparatorlugu nezdin-
de Fransiz el¢isi olarak bulunan Marquis Charles de Ferriol d’Ar-
gental'in padisahin teknesine benzer stislemeleri ve tefrisi olan bir
el¢ilik kayig1 yaptirmis ve Bogaz sefalarina ¢ikmaya baglamigtir. An-
cak Ferriol bu had bilmezliginin bedelini agir 6der. Istanbulda elgi
bulundugu dénem boyunca kayiga binmesi yasaklanir ve Tarabyada-
ki yazligina Kagithane tizerinden at sirtinda gitmeye mecbur kalir.!”
Sultan III. Selim doéneminde el¢i kayiklarina bayrak takilmasina
izin ¢ikar. Ancak dimen yekesinin hareketini kisitlamasi: nedeniy-
le kayigin arka bolumine takilamayan bayrak, 6n tarafa takiir. Bu
kayiklarin bir diger ayricalig: ise tipk: saltanat kayiklarinda oldugu
gibi burun tstlerine devletlerinin semboli olan kus figiiriinii taka-
bilmeleridir.

Hig stiphesiz piyadelerin en giizel ve en ihtisamllari saltanat
kayiklar: ola gelmistir. En eskisi giiniimiizde Deniz Mizesi'nde bu-
lunan Sultan IV. Mehmet’e ait olan piyade, 40 metre uzunlugunda,
5.70 metre genisligindedir. Su kesimi ise 2.4 metredir. 24 sirada 48
oturagi olan piyadenin toplamda 144 kiirek¢i olmak tizere her kiire-
gini g kiireke¢i cekmektedir.

12 Subat 1836 tarihli mektubunda Moltke saltanat kayigini
su sozlerle tarif etmektedir: “Diin bir yerde otururken padisahin biiyik
kayigr hizla yaklast:. Uzerinde alémet olarak bir marti bulunan uzun,
gayet zengin bir tarzda siislenmis burnu ok gibi dalgalar: yarryor, on dort
¢ift kiirek, koyu mavi sular tizerine kar gibi beyaz bir seritle, saltanat
kayiginmin gectigi yolu ciziyordu. Kayigin arka tarafinda sayeban bulunu-
yor, bunun altinda miiminlerin hiikiimdar: kirmizi kadifeden minderler
uzerinde oturuyordu. Oniinde hassa hademeleri diz iistii duruyor, arka-
sinda reis diimen tutuyordu. Yine boyle bir kayik, bos olarak az uzaktan
bunun arkasindan geliyordu, ciinkii gelenek, padisahin geldigi vasitay:

diniiste asla kullanmamasini emrediyor.”'8

Sultan II. Mahmut'un cuma selamligina ikisi biyiik, toplam
alt1 kayikla gittigini bilmekteyiz. Melling’in bir ¢iziminde Sultan
II. Mahmut'un da i¢inde bulundugu bu teknelerin resmi gecidini
17 Giilersoy 1983, 141.

18 Moltke 1960, 33.
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l

Resim 10. - —

Saltanat Kayig: /

Luigi Mayer /

Pera Miizesi

Resim 11.
Saltanat Kayig: /
Melling 1819,
planj: 7

izlememiz miimkiin oluyor.!” Daha sonralar1 bu teknelerdeki kiirek
say1si on iki veya on Ug¢ olarak belirlenmigtir. (Resim: 10-12)

Sadrazam, seyhiilislam, vezirler, kazaskerler gibi devletin st
kademelerinde gorev yapanlarin kayiklarindan da séz etmek gerekir.

19 Melling 1819, Planj: 7.
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Dokuz ¢iften baglayan bu kayiklar, bes ¢ifte kadar ¢esitli boylarda
yapilir.

Istanbul i¢in bilinen en mitkemmel kayik siiphesiz “piyade’dir.
Tek kiirek¢iden, G¢ kiirekgiye kadar olan bu kayiklar giinlik kullanim
araglaridir. Bu arada 6zellikle Bartlett ve Melling’in graviirlerinde
gortlmekte olan, fakat hig bir sekilde fotograt dénemine yetismeyen
burun bolimu kalkik, arka boliiminde ise geriye katlanmig kuyruk
benzeri siisleme elamanlar1 olan piyadelerin varligi da bir gergektir.
XIX. ytizyihin ikinci yarisindan itibaren Sirketi- Hayriye ve Seyri Se-
fain Idaresinin gerek Bogazici, gerekse Kadikdy bolgesi ve Adalar
arasinda diizenli vapur seferlerine baglamasini takiben piyadeler or-
tadan gekilmeye baglar.?’ Artik piyadenin yerini daha ¢ok gezi ama-
ciyla kullanilan, piyade gibi profesyonel kayik¢ilarin degil, hemen
herkesin kirek ¢ekebildigi sandallar almaya baglar. Kisa stre i¢in-
de piyadeler tamamen yok olur, giintimiize kalmis ve kullanilmakta
olan piyade yoktur. Ne yazik ki yiizyillar boyu Istanbul sularini ve
Bogazi¢inin siisleyen bu teknelerden Deniz Miizesinde sergilenen

00000000

20 Tutel 1997a; Tutel 1997b.
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Resim 13.
Piyade Maketi /
Erdogan
Demiréren

Koleksiyonu

Resim 14.
Kancabag /
Anonim /
M. Sinan
Genim Arsivi
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Sait Halim Paga’nin 10.15 metre uzunlugundaki teknesinden bagka
nerede ise ornek kalmamistir.?! Gerek Sait Halim Pasa’nin piyadesi
gerekse muhtemelen XIX. yiizyilin baslarinda yapildigini sandigimiz
bir piyade maketi bu teknenin zarif gdriinimi ve yapist hakkinda
bize bilgi vermektedir. (Resim: 13)

21 Sonman 2003, 59.
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Yizyillar icinde giderek gelisen ve kancabas adiyla bilinen ba-
lik¢1 kayiklarini da unutmamak gerekir. Her ne kadar balik tutmak
gibi 6zel bir amag i¢in kullaniliyor olsalar da zaman zaman Bogazi-
¢i'nin uzak yerlesmeleri arasinda yiik ve yolcu tagiyan bu teknelerin
son zamanlara kadar kullanildig: bilinmektedir. Giiniimiizde kan-
cabas bir grup nostalji meraklisinin hobisi olarak kullanilmakta ve
zaman zaman Ozellikle Tuzla koyunda kancabag yariglar: ve gezileri

yapilmaktadir. (Resim: 14)

Piyade ve benzeri deniz ulagim araglari disintldigiinde kok-
li ve uzun bir gegmise sahip olan tlkemizde, kiltirimize ait bu
araglarin gelistirilmis ve giiniimiiz sartlarina uyarlanmis 6rnekleri-
nin kullanilmas: yerine Venedikle dykiinerek hemen her turistik y6-
remizde gezi amagh gondol tipi tekneler kullanilmaya baglanmistir.
Eskisehir Porsuk’ta, Kapadokya Kizilirmak'ta, Adana Seyhanda yiiz-
mekte olan gondollar1 gérdiik¢e gegmisinden bihaber bir toplumun
gelecege nasil hazirlanacag: konusunda endige duyuyorum. Bogazi-
¢i'nin ve Hali¢in sakin sularinda ge¢misteki gorkemlerini yansitarak
siiziilen teknelerle dolagmak varken kendi kiiltiirel zenginligini g6z
ard:1 ederek diinya markas: haline getirilen bagka bir kiiltiire 6ykiine-
rek yapilanlar da maalesef samimi olamryor.

Bu bildiri kiltirimiize has tekne tiplerinin yok olmas: tizeri-
nedir. Kiltirimuzin pek ¢ok ince dali zaman i¢inde kirildi. Onlarin
yeniden filiz vermesi, gelismesi ve ¢icek agmasi gerekiyor. Bu alanda
yapilacak aragtirmalar diinya denizcilik tarihine ve deniz kiiltiiriine
biyiik katk: saglayacaktir. Bir giin dilerim ¢ektirme, bastarda, ¢eke-
leve, kirlangic gibi hem kiirek hem yelkenle hareket eden tekneleri-
mizin benzerlerini yapmak miimkiin olur. Oncelikle bu teknelerle
ilgili aragtirmalar desteklenmelidir. Daha sonra seyirlik de olsa bir
ka¢ teknenin tiretimini gerceklestirerek o giizel eski giinleri hirmetle

yad edebiliriz.
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