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Bu makalede, Istanbul’un deniz ulasimi ve Bogazi¢i'nin iskén
tarihinde ¢ok 6nemli bir yeri olan Sirket-i Hayriyye'nin kurulusu ve
tarihi gelisimi degil, ilk donemleriyle ilgili bugtine kadar tizerinde pek
durulmayan iki 6nemli husus ele alinacak; ayrica, konuya alt yap: ha-
zirlamak amaciyla vapurlarin Istanbul’un deniz tasimaciliginda kul-
lanilma ve yabancilarin kapitiilasyonlar: gerekce gostererek Osmanl
sularinda seyriisefere baglama seriivenine de kisaca deginilecektir.
Bilindigi tizere, 19. yiizyilin ortalarina kadar Istanbul'da deniz ula-
stmu zarif ve hafif kayiklarla; mal ve esya nakli ise pazar kayiklar: ve
mavnalarla yapilir; ulasim halkin zorunlu ihtiyaglarindan (bavdyic-i
zaruriyye) sayildig icin de tagima Ucretleri devletge belirlenirdi. Bu-
har giictiyle ¢alisan gemiler, yani vapurlar, 1828'den itibaren Osmanl
sularinda ve Bogazi¢i'nde seyriisefere baslar ve bu tarihte Istanbul’a
ugrayan Swift adli bir Ingiliz gemisi II. Mahmud tarafindan satin
alinarak ismi Sagir olarak degistirilir. Padisah, baz1 yurtici gezileri-
ni, ¢ikardigi buhardan dolay: halkin Bugu adini verdigi' bu gemiyle

1 Bu geminin satin alinmasi ve 6zellikleriyle ilgili genis bilgi i¢in bkz. Levent
Diizct, “Yelkenliden Buharliya Gegiste Osmanli Denizciligi (1825-1855)”,
Gazi Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Basilmamis Doktora Tezi,
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yapar. Onceleri satin alinan buharli gemiler, II. Mahmud doneminin
sonlarina dogru makinelerin Ingiltere'den getirtilip Tersane'de inga
edilmesiyle, bu tir gemilerin sayilar1 giderek ¢cogalir.

Bogazi¢i'nde vapurla yolcu tagimaciligi, 6ncelikle ihtiyaci ve
boslugu iyi yakalayan yabanci girisimcilerce baglatilir; ancak, hikii-
met yetkililerinin yaptiklar: uyarilara kars: kapitiilasyonlarin kendile-
rine bu hakki verdigini ileri stiren ve fiili bir durum yaratan yabancilar,
once, Bogazdan Karadenize ¢ikmak isteyen, fakat akintidan veya uy-
gunsuz hava kogullarindan dolay: zorlanan yelkenli gemileri ¢ekme
isine el atarlar;3 Tanzimat’tan sonra da iki vapurla Bogazda yolcu
tasgimaciligina soyunurlar.# Buradaki karli kazanci ve fiili durumun
yarattig1 imkanlar goren diger iilkelerin girisimcileri de bunlari emsal
gostererek izin alma yoluna giderler.

Yabancilarin kapitiilasyonlara dayanarak olusturduklar: bu fiili
durumu, Kapudan-1 Derya Mehmed Ali Paga’nin 6nerisi tizerine 1844
yilinin hemen baginda Tersane’ye ait

Eser-i Hayr isimli vapurun Bogaz'in Rumeli yakasinda yolcu
tagima isiyle gérevlendirilmesi izler. Bir siire 6nce firtinali bir havada
yolculariyla birlikte Beykoz'dan hareket eden bir pazar kayiginin Sa-
rayburnu 6nlerinde batmasi, Mehmed Ali Paga’nin bu 6neriyi yapma-
sinda etkili olur ve halkin giivenli bir sekilde yolculuk edebilmesi i¢in
boyle bir karar alinir. Eser-i Hayr, her aksam Bahgekaprdan hareketle
Arnavutkoy, Rumelihisari, Yenikoy, Tarabya ve Sariyere gidecek ve
ertesi sabah ayni glizergahi izleyerek Bahgekapr'ya geri donecekti.s

Bogaz'in Anadolu yakasina ise, eskiden oldugu gibi pazar, piya-
de ve ates kayiklariyla yolcu ve esya nakli bir siire daha siirdurtliirse
de, kig aylariyla koti ve firtinali havalarda bu yolculuklar tehlikeli

Ankara 2012, 5. 200-203.

2 Eser-i Hayr ad: verilen vapurun insas: ve denize indirilisiyle ilgili yazi i¢in
bkz. 18 Ocak 1838 (21 Sevval 1253), Takvim-i Vekayi, nr. 159, s. 1-2.

3 2 Ekim 1852 (17 Zilhicce 1268), Bagbakanlik Osmanli Argivi (BOA), Bab-1
Asafi Amedi Kalemi (A.AMD), 40/91.

4 Bogazigi, Sirket-i Hayriyye, Tarihce, Salname, Istanbul 1330, S. 2.

5 27 Ocak 1844 (6 Muharrem 1260), BOA, I.DH, nr. 4162; 29 Muharrem 1260,
Takvim-i Vekayi, nr. 266, s. 1-2; Ahmed Litfi Efendi, 7arih, Istanbul 1306,
VII, 84.
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bir hal almakta ve zaman zaman da kayiklarin devrilmesi sonucunda

bogulma olaylar1 meydana gelmekteydi. 1847de Uskiidar’a bir vapur
tahsis edilir; ancak, belirlenen vapur tcretlerinin kayik ticretlerinden

alti kat pahali olmasi ve halkin da bu durumda kayiklar: tercih etmesi

neticesinde vapur seferleri zorunlu olarak sonlandirilir. Uskiidar gibi

eski ve 6nemli bir yerlesim yerinin Istanbul’la baglantisinin bu dere-
ce zayif olmasinin uygun digsmeyecegi disiincesinden hareket eden

Kapudan-1 Derya Siileyman Refet Paga’nin onerisi tizerine 1850'de

Uskiidar’a vapur ¢alistirilmaya baglanir ve bu sefer bilet ticretleri daha

disiik tutularak kayik ticretlerinin bir buguk kati olarak belirlenir.®

Sirket-i Hayriyye kuruluncaya kadarki vapurlarin Bogazici'n-
deki sertiveninden kisaca bahsettikten sonra, makalenin esas konu-
suna gecilebilir. Ele alinacak hususlarin birincisi, bu donemde, yani
kabaca 1840-1850 tarihleri arasinda Miisliiman kadinlarin vapurlara
binmemeleri yontinde hitkimetin uyguladig: yasaktir. Vapurlarin Bo-
gazici’'nde yolcu tasimaya baglamasindan sonra hitkimetin uyguladig:
bu ilging yasak, bildigimiz kadariyla ilk defa burada giindeme getiril-
mektedir.” Bu sekilde bir yasagin varligini, bes on Miisliiman hanimin
bir Rus vapuruna binip Bogazici'ne gitmeleri vesilesiyle 6greniyoruz;
gerekeesini ise, Sirket-i Hayriyye'nin kurulmasina dair olan belgeden
ogreniyoruz. Yasagin gerekgesi, ilgili belgede, “taife-i nisvinin munta-
zam iskeleler olmamas: cihetiyle girip ¢ikmalarinda derkar olan mu-
hatarat ve mevéki-i mahfiza ve mahsusalari olmamasiyle misellem
bulunan mehazir iktizasinca simdiki vapurlara ve hususiyle ecnebi
vapurlarina riikbleri miiciz olmadig1” seklinde izah edilir. Bu ifade
biraz ag¢ilacak olursa, ilk zamanlarda vapurlarda kadinlarla erkekle-
rin seyahat edecegi ayri salonlar olmadig: gibi, yolcularin vapurlara
rahatca binip inebilecekleri dizgiin iskeleler de yoktu. Dolayisiyla
yolcular binbir giiclikle ve kayiklarla agikta duran vapurlara taginirds.

6 24 Kasim 1850 (19 Muharrem 1267), BOA, I.DH, nr. 13315.

7 Gorebildigimiz kadariyla sadece Ertan Unal, 1982'de yazmug oldugu bir
yazida, yabancilarin islettigi vapurlara “kadinlarin alinmamast... lizerine
bu hatta hiitkiimet tarafindan bir tersane vapuru konuldu”gunu belirtir. Bu
ifadeden, yabancilar kadinlar: vapurlara almadig: icin hitkiimet bu hatta bir
vapur koyarak bu sorunu ¢ézdigi anlagiliyor (Bogazi¢i’'nin Ger¢ek Mimari:
Sirket-i Hayriyye”, Yillarboyu Tarib, Say: 10, Ekim 1982, s. 59). Oysa, tam

aksine, kadinlarin vapurlara alinmamasini isteyen hikiimetti.
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Iste hitkiimetin uyguladig1 yasak, gerekgesini tam da bu noktadan alir.
Yasak, vapurlara binis ve inislerin, kadinlar ve 6zellikle de ¢ocuklu
kadinlar i¢in ciddi bir tehlike olusturmasindan ve kadinlar i¢in va-
purlarda ayr1 ve 6zel bir mekinin bulunmamasindan kaynaklanmak-
taydi. 1905 gibi gec bir tarihte bile Yesilkéy iskelesine yanagamayan
vapurlarin acikta bekleyip yolcularin Idare-i Mahsusa'nin kiraladig:
kayiklarla vapura ve iskeleye taginiyor olmalari,® 1840’11 yillarla 1850’le-
rin baglarinda yolcularin ve 6zellikle de kadinlarin yagamis oldugu
sikintiy1 daha agik bir bicimde ortaya koyar.

Yukarida zikredilen Miisliiman kadinlarin Rus vapuruna bin-
mesi hadisesini 6grenen Kapudan-1 Derya Siileyman Refet Paga, bu
davranisa g6z yumulmas: durumunda diger Miisliiman kadinlarin da
ayni yolu deneyecegini belirterek bazi tedbirlerin alinmasin: Onerir.
Teklif ettigi ¢oziim, Istanbul’la diger limanlar arasinda ¢aligan va-
purlar ile Istanbul'da sehiri¢i deniz tagimaciligs yapan pazar kayik-
larinda uygulandig: gibi, kadinlarla erkeklerin seyahat ettigi mekan
ve salonlarin ayrilmastydi. Ona gore, Bogazi¢i'nde ¢aligan vapurlarda
da erkeklerle kadinlarin seyahat edecegi salonlar ayrilabilir; boylece
hem sorun ¢6ziiliir hem de artacak olan kadin yolcu sayisiyla birlikte
Tersane vapurlarinin daha fazla kazang elde etmesi saglanabilirdi. Sti-
leyman Refet Paga, eger bu ¢6zim sekli uygun bulunmazsa, o zaman
Hariciye Nezareti araciligiyla bir daha Miisliman kadinlar: vapurla-
rina almamalar: icin Rus sirketinin uyarilmasini 6nerir.

[lgingtir, Siileyman Refet Paga'nin kadinlarin vapurlara bindi-
rilebilmesi i¢in yaptig1 bu 6neri, o donem reformlarinin en 6nemli
belirleyicisi, savunucusu ve denetleyicisi olan

Meclis-i Vala tarafindan uygun bulunmaz ve meclis, kadin-
lara uygulanan yasagin stirdirtlmesi yontinde goriis bildirir. Meclis
tyelerine gore, vapur, miisliiman kadinlar i¢in “thtiyac-1 hakiki”, yani,
zorunlu bir ihtiya¢ degildi. Uyeleri boyle bir karar almaya sevkeden
etken, kadinlarin vapurlara binip inerken yagayacaklar: zorluklar ve
yanlarinda ¢ocuklar1 oldugunda meydana gelmesi muhtemel kaza-
lardi. Meclis, ayrica, mahallelere haber salinip bu yasaga aykir1 dav-

ranmamalari i¢in kadinlarin uyarilmasini 6nerir. Meclisin yaklagim:

8 Genis bilgi i¢cin bkz. Nezih Baggelen, “K6prirden Yesilkoy'e Vapur Seferleri”,
Cagini Yakalayan Osmanl !, Istanbul 1995, s. 207-211.
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Sultan Abdilmecid’in 9 Temmuz 1850 (28 Saban 1266) tarihli irade-
siyle onaylanarak yasagin stirdtirilmesi karari alinir.9

Netice itibariyle gercek¢i olmayan bdyle bir yasagin uzun
omiirlii olmasi beklenemezdi. Nitekim, yaklagik iki buguk ay sonra
cikan ve Sirket-i Hayriyye'nin kurulmasina dair olan Sultan Abdul-
mecid’in 30 Eylil 1850 tarihli iradesiyle bu yasak kaldirilir. Aklin yolu
birdi ve bulunan ¢6ziim, Stleyman Refet Paga’nin 6nerdigi sekildi.
Yani, vapurlarda kadinlar i¢in 6zel salonlar yapilarak ve bu salonlarda
gorevlendirilecek personel de yash ve giivenilir insanlardan segilerek
“kumpanyanin vapurlarina nisvan dahi alinmas: hususuna ruhsat ve-
rilmesi suretleri miinasip ve yolunda” gérilir;™ boylece, bu 6nemli ve
ilging sorun da bu sekilde agilmis olur.

Tebligde ele alinacak olan ikinci sorun ise, Sirket-i Hayriyye'nin
kurulus tarihiyle ilgilidir. Hayli yakin déneme ait bir konu olmasina
ragmen, Istanbul'da ve Osmanl tilkesinde kurulan ilk yerli anonim
sirket olan Sirket-i Hayriyye’nin kurulus tarihi hala bir sorun olarak
ortada durmaktadir. Ciinkd, konuyla ilgili yazilan kitap ve makalele-
rin bir kisminda sirketin 1850 ve kahir ekseriyetinde ise 1851 tarihinde
kuruldugu ifade edilir. 1851 tarihi Sirket-i Hayriyye’nin tarihi temelle-
ri tizerine kurulu olan Sehir Hatlar1 Idaresi tarafindan da benimsen-
mis olmali ki, 2011 y1lini sirketlerinin 160. kurulug y1ldontiimi olarak
kutladilar; ayrica, internet sitelerindeki tarihcede de kurulug tarihi
olarak 1851 tarihini vermektedirler. Literatiirdeki bu yanliglik, biytik
bir ihtimalle Sadrazam Mustafa Resid Pasa’ya hitaben daha sonra
kaleme alinan imtiyaz fermaninin 16 Ocak 1851 tarihini tasimasindan
kaynaklanmaktadir. Oysa, imtiyaz fermaninin verilmesi islemi, bu tiir
imtiyazli iktisadi faaliyetler icin yerine getirilmesi gereken normal bir
prosediir olup sirketin kurulmasini belirleyen olmazsa olmaz bir uy-
gulama degildi. Bu husus irade metninde “bu makule kumpanyalara
evamir-i aliyye i'ta olunmakta oldugundan ve isbu kumpanyaya sayan
buyurulan ragbet-i seniyye-i cenab-1 hilafet-penahi fevkalgaye kadr
U seref verdigi misilli bir kat daha tezaytid ve te'ekkiid-i itibarina
vesile-i celile olmak tizere isdar ve ihsan buyurulacak emr-i ali” iba-
resiyle, yani, bu gibi sirketlere bir padisah emri verilmesi gerektigi ve
padisahin ilgisinin sirketin itibariyla serefini arttiracag: gerekgesiyle

9 BOA,IL.MVL, nr. 5212.
10 BOA,I.LDH, nr. 13077, lef s.
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imtiyaz fermaninin verildigi ifade olunur.™ Netice olarak Sirket-i
Hayriyye’'nin kurulmasina dair ¢ikan irade, Sirket-i Hayriyye’nin 1850
yilinin sonbaharinda kuruldugunu hi¢bir sipheye yer birakmayacak
sekilde ortaya koymaktadur.

Bu iradenin metninde sirketin kurulmas: hususunda sonraya
birakilan hi¢ bir konunun kalmadig: ve sirketle ilgili bilinen her seyin
acikca karara baglandig: goriliyor. Nitekim, besi Bogazici'nde yol-
cu tagimaciliginda ve ikisi de Bogaz'dan Karadeniz'e ¢ikacak yelkenli
gemileri cekmekte kullanilmak tizere yedi gemiyle faaliyete gegmek
amactyla Sirket-i Hayriyye isimli bir sirketin kurulmasi, vapurlarin
yanasacagi iskelelerin ve yolcularin vapur bekleyecegi kapali bekleme
salonlarinin inga edilmesi, vapurlardaki bekleme salonlarinin kadin-
larin erkeklerle bir arada olmaksizin rahat bir ortamda seyahat ede-
bilecegi bir sekilde diizenlenmest, sirketin imtiyaz siiresinin 25 sene
olmast, sermayesinin tesekkiil sekli ve hisse senedi miktari, 6zetle
sirketle ilgili her tiirlii ayrint: bu belgede s6z konusu edilir.

Ahmed Cevdet Pasa ile Fuad Paga'nin sirketin kurulmasina dair
hazirladiklar: rapor 6nce 15 Eyliil 1850 tarihli hiikimet oturumunda
ele alinir ve Mustafa Resid Paga'nin bagkanligindaki hiikiimet tye-
leri sirketin kurulmas: fikrini gayet olumlu bulurlar. Hikimet tye-
leri daha da ileri giderek kurulacak sirketin hisse senetlerinden 157
tanesini almay1 taahhit ederler. Resid Paga'nin bizzat kendisi yirmi
hisse satin alir. Belgenin ekinde ayrica sirketin 925 hisse senedini satin
almayi taahhiit eden kisilerin isimleriyle, aldiklar: hisse miktarlar: da
mevcuttur. Batin bu hususlar Sultan Abdilmecid’in 30 Eylil 1850
(23 Zilkade 1266) tarihli iradesi ile onaylanir ve Sirket-i Hayriyye'nin

resmi kurulus stireci tamamlanmig olur.™

Netice itibariyle bu tebligle giindeme getirdigimiz iki sorun, ya-
kin bir dénem olmasina ragmen, ¢ok bilindigi zannedilen konularda
bile bilgilerimizin ne derece sinirli oldugunu ¢arpict bir sekilde ortaya
koymaktadir. Arsiv belgelerine ve birincil kaynaklara istinaden yapi-
lacak monografilerin bu belirsizlikleri ortadan kaldiracag: gibi, bilgi
dagarcigimizin da zenginlesmesine 6nemli katkilar sunacag: dsikardur.

II 1mtiyaz fermaninin bir sureti i¢in bkz. 16 Ocak 1851 (13 Rebitlevvel 1267),
BOA, I.DH, nr. 13579; BOA, Yildiz Esas Evraki (YEE), 94/21. Ayrica bkz.
26 Subat 1851 (24 Rebitilahir 1267), Takvim-i Vekayi, nr. 443, s. 1.

12 BOA,1.DH, nr. 13077.
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